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Note sur les Ports antiques de Narbonne

La question des Ports de Narbonne est encore aujour-
d’hui a peu preés entiére; son étude n’ayant jamais été
poursuivie dans la réalité et surle terrain, quoique abor-
dée de facon incidente en divers écrits fort connus. Une
seule nole spéciale leur a été consacrée, celle du regretté
M. Tournal, fondateur de notre Musée; elle a été glissée,
sous forme de note en bas de page, dans le grand travail
de M. Boudard sur la Numismatique ibérienne (1859).

‘Malbeurensement, cette note constitue moins un travail
personnel el objectif de notre savant devancier qu’un
réesumé des idées couranles qu'on avait de son temps,
lesquelles ne lui sont done pas entiérement imputables
el représenlent plutot la survivance des premiers bégaie-
menls de I'érudition locale.

Je la reproduirai a la fin de ce petit travail, ne serait-ce
(que pour montrer combien mes vues différent de ce que
I'on admettait autrefois.

Je donnerai ensuite un petit résumé bibliographique
et méme, si je le puis, une petite carte de la rade narbon-
naise avec les ports et embouchures de I’Aude aux diver-
ses époques.



Port maritime de Cauquéne.

Un diplome de I'an 844, par lequel I'emperear Charles
le Chauve confirme 4 David, ancien abbé de St-Martin de
Cauquéne devenu abbé de St-Laurent sur Nielle, diverses
possessions el notamment « ..... cella quae dicitur Caucana,
quae est super litus maris,..... cum portu secus monasterium
in maris littore sito », nous dit clairement que I'ile de
Cauquéne (aujourd’hui Sainte-Lucie) a possédé un porl.

Comment pourrait-il d’ailleurs en étre autrement
puisque ce vieux nom de Cauco ou Kauco (1) dont Caucana,
Cauquéne ou Kauchéne semblent étre des formes adjecti-
ves (2), se retrouve dans Cauco [liberri el signifie d’aprés
tous les auteurs Port d’lllibéris, ce qui porte' a penser
qu'il est I'équivalent méme du latin portus ? d'on, insula
Cauquena ne peut signifier autre chose que insula por-
tuensis, I'ile du port.

J'ajoute immeédiatement, du plus ancien port maritime
de la rade narbonnaise; de celui qui a été [réquenté
pendant prés d'un millénaire, d’abord par les navires
grecs de Marseille et d'Emporion, ensuite par ceux des
Romains, et dont le souvenir s’était totalement perdu.

11 existe encore cependant, trés nettement dessiné sur
la face ouest de I'ile de Sainte-Lucie, un peu au-dessouns
du travers de I'ille de I'Aute, dont le nom semble encore
nous dire que c'est par la qu'on allait jadis atterrir en
quittant la haute mer,

(1) En 782, I'évéque Daniel réclame pour I'église de Narbonne I'entiére
possession de insula Kaueo. Voir Hist. de Lang., Privat, L. 11, preuve 6.

(2) Comme NEREN, de nos antiques monnaies de bronze, parait étre la
forme adjective de NARO,Jnom primitif de Narbonne tel qu'on le voit dans
la premiére édition d’Avienus (Venise, Pisanus, 1488), dont fac-simile partiel
a 6té publié par M. C. Jullian (Rev. étud. anciennes, t. viii, 1906).




Javais été frappé en visitant minutieusement et a plu-
sieurs reprises cette ile de Cauqueéne, on d’aimables
possesseurs m’ont toujours si bien accueilli, par cette
conque ensablée que la voie ferrée sépare aujourd’hui de
I'étang de Sigean et que l'on distingue trés bien, dés
(qu’on a quitté la station de Sainte-Lucie, en allant vers La
Nouvelle en chemin de fer.

Sur la blanche falaise qui la circonscrit et la domine,
sur les talus qui la bordent an nord et a l'est, j'avais
recueilli ou simplement remarqué des débris d’amphores
el des fragments d’écuelles & vernis noir et pdte rouge
(poteries campaniennes) (1), qui m’intriguérent beau-
coup, surtoul en 'absence de traces bien neftes d'habita-
‘tions, parce qu’ils annoncaienl déja une certaine fréquen-
tation de cette bordure de I'ile dés les temps préromains.

Directement exposée au vent dominant (Cers ou N.-0.),
c'est-da-dire en eaux trés peu profondes et dés lors peu
dangerepses quand les flots tumullueux de nos étangs
sont chassés vers la mer; absolument abritée el en eaux
calmes quand les vents du large rendent la edte maritime
intenable et font monter lesdites eaux, cette conque (2)
d’une quarantaine d’hectares de superficie me semblait
étre le refuge naturel, le port révé pour ces navires de la
haute antiquité, qu'on tirait a terre dés que la navigation
active aboutissait a son terme.

(1) A propos de ces poleries, encore si peu éludides et si peu connues
au point de vue chronologique, j'ai cru devoir derniérement utiliser [Bull.
de la Com. archéol. de Narbonne, 1914) un renseignement verbal 4 moi
fourni par M. Schulten dés 1007. Plus familier maintenant avec cette
céramique, qui abonde dans les camps romains de Numanece (150 & 133
av. J.-C.), ce savant m'a fiit connuitre dernidrement que les palmeties
el rosaces se voient fréquemment sur les vases noirs recueillis dans ces
fouilles célébres 3 il faut donce corriger l'indication que j'avais crn devoir
donner el retenir que ces ornements persistent jusqu'a la fin du 1® siécle
avant notre dre,

(2) Ne serait-ce pas de la racine grecque de Concha (KOYXH) que viendrait
précisément le terme de Cauco ou Kawuco et finalement la forme adjective
de Cauquene ?
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Je me proposais méme de faire dans les sables actuels
de ce port naturel quelques tranchées profondes et des
tanisages, pour essayer de relrouver quelques débris
dalés, comme il devait fatalement en tomber des navires
(qui pouvaienl y avoir jadis stationné. Je me disais enfin,
hanté par la signification admise du nom antique de
Collioure, que le nom seul de l'ile semblait bien confir-
mer les suggestions fournies par le seul aspect du
terrain.

Je n'osais cependant m’aventurer a parler d'un fait
aussi considérable, trouvanl un peu extraordinaire que
I'un des ports de la Narbonne antique et certainement le
plus ancien, edl a ce poinl échappé avx écrivains el
historiens de tous les temps aussi bien qu’aux ehercheurs
locaux. |

Je n'ai plus aujourd’hui les mémes hésitalions el puis
affirmer, sans crainte d’étre ultérieurement démenti, que
I’un des ports maritimes de la primilive Narbonne est bien
a Ste-Lucie et gqu'il n'atlend que des fouilles, en quelques
sorte confirmatives, pour se manifester plus clairement.

Le texte, que j'ai vouln placer en vedette au début de
cette note, disposera favorablement, je 'espére, les plus
incrédules. I1 est tombé fortuitement sous mes yeux a la
lecture de I'Inventaire des Archives de Narbonne, ce qui
revienl a4 dire que les répertoires les plus incommodes
peuvent encore fournir d’utiles indications.

Dés que la note de M. Mouynés (Invent. série AA.
page 12) m’edl montré I'association des deux noms de
Cauquéne et du Port, je m’enquig du document ou elle
avait été relevée et en parlai a notre excellent archiviste,
M. Tissier. Le premier mot de celui-ci, tant I'idée d'un
port & Sainte-Lucie parut neuve et inattendue, fut que
M. Mouynés avait peut-étre mal interprétée quelque
mauvaise copie d’archives |

Je lui répondis aussitdét qu’il n'était pas possible de
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voir une chose réelle, déja reconnue et devinée sur le
terrain, ainsi inventée par erreur. Heureusement, il
ne s'agit pas de copie ou d’'un document de seconde ou
troisidme main ; nous avons affaire 4 un texte plusieurs
fois publié el de fagon salisfaisante, ee qqui est encore plus
extraordinaire : l'original est aux Archives de l’Aude
(série H. 11) ot M. Mouynés I'a connu ; un fae-simile litho-
graphique en a été donné en 1873 par M. 'abbé Verguet;
le texte imprimé figure au Recueil des Historiens de France
(L. 8, p. 457), au Gallia Christiana (t. vi, col. 414), dans le
Recueil de Baluze (Capit. Reg. Franc. app. Lxv, col. 1451)
et dans I'Hist. de Languedoc (Privat t. m, preuve 111).
Chacun pourra denc retrouver facilement la mention
positive de ce port, restée incomprise depuis tant de
temps; ce qui revient a dire qu'en cette question, les
textes avaient été presque aussi négligés que le terrain
lui-méme.

Quand l'observation directe manque ou n’attire per-
sonne, les textes doivent naturellemenl rester muets et
comme inexistants, puisque nul n’éprouve la tentation
de chercher ce qu’'ils pourraient bien signifier,

C’est pour cela sans doule qu’on s’est tant payé de mots
jugqu’ici en fait d'histoire locale et surtout de topographie
antique;aussi, voyons-nous les affirmations les plus étran-
ges (1) persister des années et méme des siéeles dés qu'un
écrivain quelconque les a livrées au publie.

(1) Au nombre de celles-ci, il n'en est pas de plus typique que celle de
la Croix dite d’en Sabourre, d’oii I'on a tiré délibérément Suburra, par
assimilation avee Rome et en supposant, sans autre preuve, que les quartiers
infimes de I'antique Narbonne s'élendaient jusque la! Ce monument vul-
gaire tire simplement son nom de celui d'un homme, en Sahorre, dont la
famille élait sans doute issue de la localité du Conflent encore ainsi dénom-
mée (Sahorre, canton d'Olette, arrondissement de Prades, Pyrénées-
Orientales).

Il suffit pour s'en convainere de relire la sentence arbitrale do 22 février
1352 (AA. 111, x1® Thal. fol. 41, Mouynés p. 354) ot l'on trouve, & propos
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C'est pour cela encore que lout ce qu'on a ecrit jus-
qu’ici sur les variations du littoral depuis I'époque romaine,
sur les changements du cours del’Aude et les colmatages,
sur le port antique de Narbonne et ménie les voies romai-
nes, etc., est 4 refaire presque entiérement ou, du moins, a
revoir et & vérifier sur le terrain. On ne peut plus aujour-
d’hui se contenter d’écrits surannés et se payer de mols;
il faut des observations direcles el des objets maltériels
pour comprendre un peu le passé, appuyer ou corriger
les textes, se faire une opinion quelque peu,. acceptable
quand les lextes manquent.

Ce sont des trouvailles matérielles et des observations,
en quelque sorte continuelles, qui m'ont permis d’'éclair-
cir un tant soit peu la question encore intacte des origines
de Narbonne et je n'ose dire encore que j'ai fait le dixidme
du chemin qu’il faudrait parcourir !

Quoi qu'il en soit, je me permets d’en résumer ici les
grandes lignes, en altendant une publication plus étendue
et documentée, ne serait-ce que pour marquer la voie
aux continuateurs éventuels et faciliter la lecture des
notes qui pourront suivre :

La ville actuelle, sur la rive gauche de I'’Aude et dans
la seule moitié dite encore Cilé, occupe trés incompléte-
ment I'emplacement de la Narbonne romaine et celle-ci,
dés la conquéte, s’éleva vraisemblablement sur le site de
'emporion ou marché des temps gallo-grecs.

Avant l'installation des Romains en nos pays, la ville
indigéne ou centre politique était a Montlaures (1), a

des limites du Vesq (fiscum) de Cité: « de meridie cum condaminis moni-
alium de Olivis et cum flumine Atacis et cum ecampo magistri Johanni
Saorre, via publica de Gruyssano et Ricardella in medio. » Cest seulement
au xvi* siécle, ce nom de famille étant éteint ivi, que ladite eroix est dite
d'en Sabourre et qu'on tire aussitdt de cette graphie corrompue l'étrange
affirmation de Suburra.

(1) A I'époque ot rien ni personne ne pouvait me fournir ici une lueur
quelconque sur ce site trop négligé, j'ai eru un instant et de trés bonne foi
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quatre kilomeétres a I'ouest, dans I'intérieur des terres,
comme je 1’ai reconnu le premier. Cette station primitive
des temps de l'indépendance ayanl été dépeuplée ou
abandonnée peu aprés l'arrivée des nouveaux maitres,
la cité romaine et le marché se trouvérent désormais
réunis sur le site actuel; ce qui explique fort bien que
les antiquités de la période grecque soient a Montlaurés
principalement et toutes celles de la période romaine a
Narbonne seulement.

J'ai donné récemment (1) la raison et la date de I'ins-
tallation de la ville-meére a distance du primitif lieu de
trafic, el ne désespére nullement de pouvoir relier bientot
les temps de Montlaurés ou de I'hellénisation a des pério-
des bien plus reculées el toul aussi inconnues de mes
devanciers.

Le Port des alleges a Narbonne.

Le port maritime ou station d’atterrissage des temps
antiques étant sur le flanc de Cauquéne, c'est-a-dire a
upe vingtaine de kilométres de Narbonne, les marchan-
dises qui venaient de la mer avaient encore un long et
pénible trajet & effectuer avant d’atteindre le marche ou
lieu de trafic.

D'autre part, aucune route de terre n'ayant jamais

que Montlaurés était une nécropole de la Narbonne pré-romaine (V. Bullet.
de la Com. archéol. de Narb. 1905) et j'ai fait connaitre des antiquités qu'on
était loin d'y soupgonner,

Mieux documenté par de nouvelles trouvailles, j'ai eu la bonne fortune de
pouvoir me corriger moi-méme et, des 1907, dans une note oit il y a peu de
choses essentielles & reprendre, j'ai fait connaitre que Montlaurés était plus
et mieux qu'une nécropole et représentail le site méme de la ville mére de
Narbonne, J'ai aujourd'hui le sentiment trés net que cette maniére de voir
fera son chemin.

(1) Bull. de la Com. archéol. de Narb. 2¢ livraison de 1913,
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existé entre I'ile de Sainle-Lucie et la ville avanl la créa-
tion du canal actuel, c'était seulement par eau, & travers
nos étangs ou rade el ensuite par le fleuve, qu'on devait
forcément les véhiculer.

Pour effectuer ces transports nécessaires, soit pour tra-
verser la rade soil surtont pour remonter le cours sinueux
de I'Aude, il est évident que les navires de haule mer, a
moins d'avoir un tirant d'eau bien inférieur 4 un métre,
ne pouvaient guére élre ulilisés.

La riviere étail loin d’avoir alors la profondeur et la
hauteur d'eau de nolre Robine acluoelle, puisqu’elle
coulait librement, sans écluses de relenue, entre des
berges naturelles et dans un lit largement ouvert: son
niveau supérieur devait étre done jadis & plus de 2 métres
au-dessous du niveau des eaux du canal actuel (1),

C'est ce que montrent fort bien d’ailleurs les ruines des
maisons gallo-romaines, ensevelies sous les jardins et
batisses actuelles du quartier de Rolland, sur la rive
gauche au sortir de la ville, ¢’est-d-dire en aval dans la
direction de la mer.

La, des sols d’habitations et des mosaiques antiques se
trouvent actuellement sous les eaux, ou tout au moins
dans une sorte de couche aquifére, el il eslt impossible
d’admettre qu’on les ait élablies originellement dans de
pareilles conditions. Les caves el mosaiques de ces mai-
sons furenl certainement créées en lerrain sec et c¢'est
bien ultérieurement qu’elles ont été envahies ; la preuve
que c'est bien l'exhaussement artificiel des eaux de la
Robine par le moyen d’écluses qui est la seule cause de
cet envahissemenl, ¢’'est que la couche d’ean souterraine

(1) L'écluse de Sainte-Lucie (terminéeen 1870) élave les eaux de 080 au-
dessus du niveau moyen des eaux du port actuel de La Nouvelle ; 'écluse de
Mandirae (terminée en 1821) les suréléve de 1™40 au-dessus de celles qui
suivent vers Ste-Lucie, ce qui nous donne 2m20 de surélévation totale a
Narbonne, & partir de I"écluse du Moulin de la ville,




oo

de tout ce quartier baisse rapidement de plus d'un métre,
ce qu'on voit aisément dans les puits et norias, toutes les
fois qu'on met le canal a sec pour y faire des répara-
tions (1).

Le cours de I'Aude en aval de Narbonne élait donc
assez comparable, & 1'époque romaine, a ce qu'il esl
actuellement vers Coursan et Fleury ; il est méme possible
qu'il y passal moins d'eau jadis qu'il n'en passe actuelle-
ment 4 Coursan. Dans ces conditions, qui soutiendrait
encore (ue les navires de haute mer onl pu remonter le
cours de I'Aude et arriver jusqu’au Pont de Narbonne ?

Les hauts fonds du fleuve et de certaines parties de nos
étangs, aussi bien que les variations continuelles du
niveau des eaux (2), sont des accidents qui ont ici tou-
jours existé, autrefois comme de nos jours, et ils ont du
a toute époque s’opposer a I'approche des gros vaisseaux.

Il fallait done, nécessairement, décharger jadis ces der-
niers dans les parages lointains de Sainte-Lucie ; diviser
leurs cargaisons sur une battellerie plus légére, sur des
bateaux plats ou alléges, susceptibles de Lraverser les
étangs sous l'impulsion des rames ou de la perche (3),
faciles a tirer ensuite le long des berges fluvialos par des
hommes (ou des animaunx ?)

Visiblement, quand on connait I'état des lieux et qu'on
se rend comptle du peu de changements éprouves .par la
rade ou le fleuve depuis les temps historiques, toute une
flotille de barques légéres, montée par une nombhreuse

(1) La derniére mise 4 sec, dont j'ai pu suivre les effets, est d'aont 1904,

(2) Dans les étangs ou rade, pendant les longues périoles de vent de
Cers, o1 la baisse des eaux atteint parfois plus d'un métre; dans le fleuve
aux périodes de sécheresse,

(3) Quant on voit avec quelle aisance et quelle rapidité les riverains de
nos élangs poussent encore leurs barques plates sur les hauts fonds, on en
vient & croire qu'ils répétent automatiquement des gestes ancestraux et que
la navigation d la parlega (pertica=perche) a toujours é1é lc mode tradition-
nel de propulsion en ces milieux ?
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population d'ouvriers libres ou d'esclaves au service des
commercants, a du longtemps exister ici pour assurer les
transports entre I'ile de Cauqueéne et le marché antique,
C'est ce que laissent d’ailleurs entrevoir nos inseriptions,
ou les naviculaires sont plusieurs fois mentinnnés. (V.
Hist. de Lang., édit. Privat, t. Xv, n*s 38, 119, 147, 204,
206).

EL tant que le trafic n'a pas été trop considérable et le
fleuve impraticable, deux ports paraissent avoir suffi aux
besoins du commerce primitif: un port d’atterrissage a
Cauquéne, pour les navires de haule mer; un port fluvial
pour les barques Jégéres, dans les adjacences du marche,
peut-étre méme dans les lieux encore désignés par les
vocables significatifs de Barques de Cité et Barques de
Bourg, dits au moyen Age @ las Naus.

Aux temps antiques, comme de nos jours, on n’a pu
voir a Narbonne, aux abords du Pont vieux, décoré par
nos antiquaires locaux du nom latin de Pons vetus (1),
que des barques fluviales et jamais de véritables vais-
seaux. Le fleuve n’a jamais 6té 1a rgement accessible ni en
aval ni en amont de Narbonne et lous ceux qui ont
affirmé que la navigation maritime atleignait Narbonne
directement ont, d’aprés moi, ajouté au sens du texte de
P. Mela et méconnu I’état des lieux.

(1) Ce pont antique, sur lequel passait la voie Domitienne, a été longlemps
seul ici et il n'a pris 'épithdte de wiens, quiaprés qu'on en eiit bati un
nouveau. Celui-ei, dit primitivement Pont de Belvezer et plus fard Pont
des Carmes, fut créé en amont, d'abord en bois (fin du ximi® sidele) et puis
en pierre (début du xive), & (rois arches et deux piles: il fut démoli en
1800, époque ol on le refit, presque sur place, i une seule arche, en méme
temps qu'on créa (ou répara ?) la Porte Neuve de nos remparts,

Jusqu'a la fin du Xime sidele, un seul pont, dit simplement le Poni de
Narbonne, et deux gués assuraient o permetiaient le passage du fleuve aux
abords de la ville : un gué en amont, dit Gua de Cabra picta, au lieu of est
le Moulin du Gua actue| v un gué en aval, vers le champ d'en Sahorre, dit
Gua dal Borgny, en face du terroir de Caytiviére, actuellement dit « Gleizes o
du nom d'un ancien tenancier.
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Le magnifique bas-relief qui décore la porte de notre
Hotel-de-Ville n’est done que la (traduction artistique
d'une idée fausse, suggérée a Viollet-le-Due par ceux qui
n’'ont jamais compris ce qu’était autrefois le Port de Nar-
bonne: un corps en plusieurs organes nécessairement
éloignes.

Pour mienx me faire comprendre et en finir avec une
erreur tenace el sans cesse colportée, je dirais volontiers
que les choses se passent actuellement & peu prés cpmme
dans l'antiquité, depuis que le Port de La Nouvelle rem-
plit le rdle tenu autrefois par. celui de Cauquéne; les
grands vaisseaux ne stationnent-ils pas toujours loin de
nous el les barques du canal ou les wagons du chemin de
fer ne remplissent-ils pas encore lloffice de la béatellerie
intermédiaire des temps anliques ?

[l n'y a done, en quelque sorte, rien de changé, parce-
(que Jes conditions essentielles de la rade et du fleuve sont
resiées sensiblementl les mémes, parce que la ville et la
mer sont toujours & méme distance,

Si les grands navires de I'anliquité avaient pu atteindre
directement le marché de Narbonne, le port d’atterrissage
de Sainte-Lucie eql été inutile ; or, cette lointaine escale,
désormais incontestable dans sa réalité, était aussi indis-
pensable que le port actuel de La Nouvelle.

La réalité du port de Cauquéne, dont l'existence est
affirmée ici pour la premiére fois, est done une des plus
claires preuves de la non-navigabilité de I’Aude en aval
de Narbonne, en ce qui concerne les navires de haute
mer; si en amont il n'y avait plus aucune navigation, ce
qu'on a déduit trés justement du texte de P. Mela (nisi
ubi Narbonam attingit nusquam navigabilis), il faut com-
prendre qu'en aval de la ville, du pont de Narbonne a
I'ile de Cauquene, il n’a jamais été possible de faire circu-
ler qu'une batellerie accessoire, & peine comparable pour
'importance et le tonnage & celle qu’on voit actuellement
sur notre canal de la Robine.
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1l faut done interpréter le texte de P. Mela comme suit:
I'dude n'est nulle part navigable, si ce n'est d partir de
_Narbonne (vers la mer). Ce qui n'exclut nullement le
correclif qui s’'impose et qu’on peut formuler ainsi: et la
seule navigation qui puisse atteindre cefte ville n'est méme
que de la catégorie fluviale.

En un mot, ¢’est @ la lettre qu'il faudrait prendre le
curieux vers de Lucain (1) :

Mitis Atax latias gaudet non ferre carinas

écrit sans doute pour nous marquer toul autre chose,
mais exprimant bien I'idée que les vaisseaux marchands
de Pouzzoles ou d’Ostie n'ont jamais pu entrer dans
I’Aude et atteindre directement la capitale de la Province,

Port occasionnel a Capelles.

[l existe encore, en face du village actuel de Bages, sur
les talus de la rade Narbonnaise et dans le territoire du
grand domaine viticole dit actuellement Montfort, un
point intéressant ou de nombreuses antiquités onl été
recueillies,

Je veux parler du site ol notre jeune Société nautique a
créé tout récemment un petit port pour les embarcations
de plaisance et ou, quelques années avant, notre ami le
capitaine Molins opéra quelques fouilles (1904-1905).

Cette localité est connue depuis longtemps ici sous les
désignations de Port de Capelles ou Port des Galeres, qu'on
retrouve sur les cartes et documents: il serait au moins
étrange, on en conviendra, qu’elle edt recu de tels noms
gi elle était toujours restée étrangére aux choses de la
navigation.

(1) Pharsale I, vers 404.
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Tout récemment, on a voulu n'y voir cependant qu’'un
lien de plaisir des temps gallo-romains; je me haite de
dire, sans autre commentaire, que cette affirmation, un
peu trop dénuée de preuves et méme de vraisemblance,
n’a pas rencontré d’adhérents.

J'aime mieux ajouter simplement que j'ai suivi de trés
prés et avee la plus cordiale sympathie les fouilles de
M. Molins, interrompues a la suite d’'une peu brillante
campagne de presse, et que j'y ai glané quelques docu-
ments.

Depuis lors, soit 4 I'occasion du ereusement du port de
ladite Société Nautique, soit pendant les lravaux nécessi-
tés par la construction de quelques chalets, 'y suis
retourné bien des fois et toujours utilement.

Voici une énumération rapide des trouvailles qu’on y
a failes presque sous mes yeux :

1o Substructions ou fondements arrasés de construc-
tions gallo-romaines de pelit appareil, couvrant une
surface de 2 ou 3 hectares ; deux réservoirs ou citernes,
avec leurs parements de chaux grasse et .tuileaux pulvé-
rises; un grand égout solidement maconné, ot un homme
peul se lenir facilement debout, perpendiculaire au rivage
et s'ouvrant aulrefois dans les eaux de I'étang; cel émis-
saire se divise en deux branches de seclion moindre,
aprés une quarantaine de métres de parcours, pour des-
servir au moins deux groupes d’habitations ; nombreux
débris de pavement des appartements antiques, en pelites
briques posées de champ el mosaiques peu riches; nom-
breux débris de mortiers enduits de couleurs, du revéte-
ment intérieur de certains logis; amas considérables de
tuiles plates, & rebords, quelques-unes demi-cylindriques,
des toitures antiques, etc. Toutes choses pouvanl aussi
bien avoir appartenu 4 une grande villa gallo-romainequ’a
un petit centre habité, vicus ou port.

20 Une statue de marbre blane, représentant Hercule
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vélu de la peau de lion el tenant la massue, qu’on peut
voir actuellement au Musée de Narbonne; cette statue a
beaucoup souffert dans l'antiquité et parait avoir éte
longtemps exposée dans un lieu publie, plutdt que préser-
vée de toule injure dans les dépendances d'une villa
particuliére.

3o Enormes amas d’huitres de la grosse et excellente
varielé méridionale dite Pied de cheval, dont les coquilles
ont été séparées et laissées sur place. Ces huitres, qui
surabondent également dans les ruines antiques de notre
ville, ont élé visiblement récoltées dans la rade narbon-
naise quand celle-ci avait de suffisantes communications
avec la mer; elles pullulérent pareillement dans I'étang
de Thau (1900-1910), 4 la suile de quelque afflux plus
consid¢rable d’eau de mer, notre littoral méditerranéen
possédant toujours assez de sujets adultes pour fournir,
a la fin de chaque hiver, des nuées de larves errantes,
propres a se fixer en eaux calmes (étangs ou rades mari-
times) el s’y transformer en naissain.

Enfin, d'abondants débris de la moule commune, des
~dents de dorade, quelques hamecons de bronze, trouvés
parmi les susdites coquilles'd’huitres, semblent déja nous
prévenir en faveur d'une station oun port de péche a
Capelles.

4o Une abondance réellement surprenante de poteries
rouges en terre sigillée, unies et ornées, hors de propor-
tion avec la vaisselle propre d’une simple villa.

Ces poteries, dont j'ai pris sur place de trés nombreux
échantillons sans diminuer les récoltes du ecapitaine
Molins, offrent cela de particulier qu’elles paraissent le
plus souvent neuves et, malgré leur état de fragmentation,
n'avoir point servi aux usages domestiques; leur vernis
n’a pas souffert, on n'y voit point de traces d'usure sur
les reliefs et les cassures sont plus nettes que celles qu’on
peut constater sur les fragments usageés recueillis en ville.




A

C’est moi qui ai appelé D'attention du capitaine Molins
sur ces particularités, lui faisanl méme remarquer, suar le
fond intérieur de certains vases plats, les restes du sable
qu'on mettait pour empécher les adhérences des poteries
vernies, empilées dans les fours pour la cuisson. Je lui
ai donc suggéré 'idée (u'on devait peuat-&lre voir en tous
ces debris la casse ou déchel commercial de cetle polerie
avanl son embarquement ?

Venue presque toute de la Graufesenque, ainsi que le
prouvent les estampilles (1), apportée ici, a dos de
mulel (2] (ou par chariols?), des monlagnes du pays
ruthéne, pour étre répandue ensuite par le commerce
marilime sur les cotes d’Espagne et d’Afrique, dans les
iles de la mer latine et aussi sur les cotes d’'ltalie, ot I'on
est quelque peu surpris de retrouver ces imitations gau-
loises des produits arréting; Narbonne a dd étre, par sa
position méme, le port d'embarquement préféré de celte
marchandise fragile et 'abandon de la casse est naturel
au point d’aboutissement de la route de terre.

Tout cela, d'aprés moi, parle déja en faveur d'un trafic
commercial & Capelles, au temps des susdites poteries
sigillées.

.5° Un grand dolium & grains, en terre cuite, découvert
en mars 1912 lors de la construction du chdlet Sauzy,
dont la partie supérieure, reconstituée sur mes instances
et placée au Musée, porle une double inscription el cons-
titue un document de la plus haute importance.

Cette inscription, gravee aprés cuisson, se rapporte sans
doute possible a4 la conlenance ou capacité de ce grand

(1) V. Bull. du Comité 1905, pp, 168-31 oi ces marques de potiers ont été
publiées, aprés révision des lectures par M, J. Déchelette,

(2) Le fait qile des poteries, presque analogues, nous arrivent encore du
fond de I'Andalousie, & dos d"ine ou de mulet, mélées de foin et contenues
dans de grands filets de corde, me fail croire & ce genre de transport dans
les temps antiques, de préférence aun transport par voitures,
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vase, qu'on n'edl jamais songé a jauger d’aprés moi s'il
n'edt été placé & demeure dans un endroit public et un
lieu de commerce.

Jamais, 4 ma connaissance, un dolium ainsi marqué n’a
été trouvé dans une maison particuliere ou un fond de
cabane et cela se comprend ; dans une habitation privée,
un silo ou un dolium servent & la conservation d'une
provision quelconque de grain, gu’on renouvelle quand
elle est épuisée, mais il n'y a aucun intérét ni aucune
ulilité 4 en déterminer et surtoul a en afficher la conte-
nance exacte d'une facon visible et permanente.

Il en est toutautrement, on enconviendra, dans un lieu
de trafic, ot un grand récipient, jaugé d’avance el accepté
pour sa contenance avérée, peut dispenser de la corvée
des mesurages de détail.

En méme temps (u’il nous donne donc quelque appui
en faveur de la réalité d’'un petit port de trafic au lieu de
Capelles, ce précieux dolium est encore un témoin irrécu-
sable du commerce narbonnais des céréales vers le temps
du Haut Empire, qui est précisément I'époque de la florai-
son des poteries sigillées de fabrication gallo-romaine.

Cela dit, voyons maintenant ce que signifient les deux
inscriptions, encore inédites, qu'on voil au col de ce
grand vase.

L'une d’elles, longue de 43 cenltimétres, porte les signes
ou caractéres suivants:

LXXXVIISXVIII

L’autre, placée 4 la suite et & petite distance, occupant
un espace long de 35 centimétres est comme suit:

XXCVII§X VIII

Le premier signe, en forme de double L ou T renversé
est une notation ancienne du nombre 50, laquelle, suivie
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de XXXVII = 37, nous donne 87 unités d'une premiére
grande mesure de capacité a déterminer.

Dans la deuxiéme inscription, ot se voit le signe
C =100, précédé de XX =20 qu’il faut en retrancher,
nous voyons encore reparaitre ces meémes 87 premiéres
unités, ce qui prouve jusqu'a l'évidence que les deux
inscriptions expriment, avec variantes graphiques, une
seule et méme contenance.

Pourquoi done a-t-on péniblement gravé sur terre
cuite et dure, deux fois la méme chose sur le col de ce
vase si ce n'est pour en affirmer plus clairemenl la
capacilé?

Je crois, pour ma part, que la notation premiére,
L =150, a été démodée a un certain moment ; ce qui la
rendait peut-étre incompréhensible ou peu claire a quel-
ques trafiquants, au point qu’on a cru devoir 'expliquer,
la traduire en quelque sorte, au moyen d’une notation
plus connue du vulgaire, celle o intervient la letire
C=100.

Et comme ces deux inscriptions paraissent, 4 premiére
vie, avoir été gravées en méme temps, il se pourrait que
ce vase et été jaugé au moment ol le signe L — 5§50
commencail précisément a tomber en désuétude ?

Je crois que les plus abondants débris eéramiques du
Port de Capelles, peuvent nous permetire de donner a ce
moment une date assez approximative: Le bol gaunlois de
forme 37 est relativemeut rare & Porl de Capelles; ce qui
y domine absolument c’est le vase caréné de forme 29
avec ornementation de beau style, toutes choses qui me
font songer au début de I'industrie figuline de la Graufe-
senque. Celle-ci, visiblement, interrompit l'importation
en notre Midi des poteries arrétines unies, de celles mar-
quées tout au moins in planta pedis, qui sont dei infini-
ment rares alors qu’elles abondent en Italie, autour des
lieu de production, comme on peut le voir aux vol, x1 et xv
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du C. L L. Et tout cela serait du temps de Claude, d'aprés
mes suppulations, c’est-a-dire peu eloigné du milien du
1°r sigele de notre ére.

De plus compétents pourront nous dire si celte appre-
ciation est ou non en concordance avec les résultats acquis
de la chronologie épigraphique, a I'endroit de laquelle
je dois confesser mon ignorance.

Pour ce qui est maintenant de Ia conlenance du vase
lui-méme, dont les dimensions du col et de la panse
peavent étre rapprochées des vases entiers similaires
que posséde le Musée de Narbonne, je dirai tout d’abord
qu'elle ne peut pas s’éloigner beaucoup de 20 hectolitres.

Dans ces conditions, (que les seules données épigraphi-
ques seraient impuissantes # preciser, les 87 premiéres
unités de volume de nos deux inscriptions ne peuvent
etre que des amphores de 26 litres, puisque 87 X 26 — 2262
litres, soit 22 hectolitres 62 litres.

Quant aux vingt-trois unités de mesu re suivantes, plus
petites que 'amphore et soumises i I'obligation d’&tre
contenues plus de {8 fois dans celle derniére, elles ne peu-
vent étre que des setiers, dont les 24 faisaient 'amphore,
comme 'indiquent d’ailleurs les 8 (barrées), qui se trou-
venl au milieu de chaque inscription (1),

Et comme le setier romain était i notre litre comme 24
est a 26, c’est-a-dire 4 pen pres équivalent, nous pouvons
établir que la capacité totale du dolium jaugé de Port de
Capelles était de 22 hectolitres el 80 litres, soit 23 hectoli-
tres en chiffres ronds.

Avant de se vendre au poids, comme actuellement, les
grains se sont longtemps vendus ici en sacs de 1 hecto-
litre; les marchands de Capelles avaient done jadis a leur
disposition un récipient commode, permeltant de mesu-
rer a la fois I'équivalent de 23 de ces sacs.

(1) Les inseriptions dud. dolium doivent done se lire: [Amphorael Lxxxvn
Sfextarii) xvi.
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Les quelques faits que je viens d’énumérer semblent
done parler en favear d'un petit port & Capelles, vers le
temps du Haut Empire. Des navires ont di venir, semble-
t-il, y embarquer et y décharger certains produits et cela,
pendant une durée de temps limitée, ne paraissant guere
avoir dépasseé une centaine d’années,

A une époque plus récente, par suite de pénurie d'eau
dans le fleuve el pendant les réparations qu'on effectuait
pour y rétablir la cireulation, les bateaux marchands
furent pareillement obligés d’aller atterrir ou décharger
leurs marchandises a Capelles, et nos Archives communa-
les (AA. 103, fol. 106, v°) conliennent & cet égard des
documents suggestils.

Une lettre de Louis XI, de l'année 1469, écrite sans
doute a la suite de quelque plainte de nos Consuls, dit en
effel : « Depuis aucuns temps en ¢a, par grandes inundations
la paissiére d’Aude a esté rompue et la dicte riviére espandue
par les maraiz en maniére que les navires ne peuvent a pre-
sent venir wi aborder en laditte ville, mais vont aborder a
certain lac appellé de Capelles, distant de ladicte ville de
demye lieue ow environ. », ce qui oblige finalement a trans-
porter les marchandises par la voie de terre en délaissant
le fleuve.

Qui nous dit que pareille nécessité ne s'élail pas pro-
duite longtemps auparavant, de 1’'an 50 de notre ére a 'an
150, par exemple, qqui est environ le lemps des poteries
sigillées ruthénes, et qu’elle n'était pas déja sous la
dépendance de quelque obstacle momenlané a la naviga-
tion fluviale ?

Rien ne parle plus éloquemment, d'aprés moi, en
faveur des difficultés traditionnelles de cette navigation,
que cette variété des poinls d'atierrissage que nous trou-
verons, aux diverses époques, dispersés sur le pourtour
de notre rade. Réparer le fleuve, pour supprimer les trans-
bordements et retards de la route de terre, a 6té ici




I'objectif constant el méme le continuel souci de nos
édiles (1), au Moyen Age et 4 la Renaissance; tout semble
nous dire qu'il en a été de méme longtemps auparavant,
jusqu'au jour ou le fleuve, maitrisé et canalisé, n’a recu
que le volume d'ean nécessaire el suffisaunt, ce qui n’a été
complétemant réalisé qu'a la fin du xvine siécle.

Enfin, ce nom méme de Capelles ou Capeithes, qui n’avait
encore frappé personne, n’est-il pas lui-méme significatif?

Il s'applique, en effet, d’aprés les documents compul-
sés, au site anciennement habité (liew de Capelles) on sont
les ruines et déchets gallo-romains; @ une pelite élévation
(Pech de Capelles) en bordure de I'étang ; a4 une langue de
terre (pointe de Capelles), qui s’avance dans les eaux
salées; aussi bien ¢u'a une partie plus ou moins bien
circonscrite de la rade elle-méme (lac ou anse de Capelles/.

Il me parail pen probable, dans ces conditions, que ce
nom de lieu puisse provenir d'un nom d'homme, parce
qu'un particulier n’a jamais pu posséder ces terres ou
ces eaux a titre privé.

Pourquoi n'y verrions-nous pas alors la survivance du
nom collectif de ces marchands (KATTEAOI) qui y trafi-
quaient depuis les temps gallo grecs ? S'il y a jamais eu
un point de notre littoral o les influences grecques ont
été durables et persistantes, c’est bien celui ot s'éleva
Narbonne, puissante ville barbare de commerce, tribu-
taire obligée des deux grandes cilés ioniennes de Mar-
seille et d’'Emporion.

Depuis le temps de l'importation des vases grecs, que
je suis le premier a avoir signalés ici, jusqu’au milieu du
Haut Empire, le parler et I'alphabet des grecs ont été
familiers aux Narbonnais; de cela témoignent assez les

(1) V. aux Arch. communales (série AA. et annexes) les nombrenx
documents sur les droits de robinage, les réparations de I'Aude et des ponts,
les rectifications de parcours, ete,, jusqu’an jour ou, excédée par ces dépen-
ges, la ville sdde son fleuve ou son canal & la Province du Languedoe (1776).




légendes de nos premiéres monnaies, les plus anciens

oraffites sur poteries (marques de pOSSeSSEurs gravées a
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la pointe du couteau) et méme quelques inscriptions
ultérieures sur marbre.

Je crois done, finalement, & I'existence momenlanee
d'un port au lieu de Capelles et je soupconne méme,
comme je I'exposerai plus bas, que 'activité de ce port
occasionnel a coincidé avec quelques grands travaux
effectués sous les premiers empereurs, pour ameliorer

précisément la rade el le fleuve.




Le grand Port romain

Il était au pied du pech ou roe de Conilhae et vers la
face ouest de I'ile de Saint-Martin, presque au débouche
du gran do Grazel, dans I'ensemble encore dénommeé
étang de Gruoissan. Il a duré de la fin du e sitele de
notre ére jusgu’a la grande inondation de 1316, c'est-a-dire
1200 ans environ.

La réalité de ce grand port en ce point de notre rade
narbonnaise, o personne encore ne l'avail soupconné,
se déduit d’'un certain nombre de fails, donl voici un
pelil résumé :

o Du nom du ténement ot 'Aude canalisé fut conduit
par les Romains el qui fut dit pendant tout le moyen ige
las luegnas (1) (= ligna), les vaisseaux !

20 Du fait que 'embouchure de la Robine en ce point,
dite jadis goule d’Aude (2), est encore représentée 1a par
un lieu-dit significatif : les portes de la mer,

3¢ Du fait que l'arriére-lil aboutissant 4 celte embou-

(1} Indépendamment des phrases significatives de nos archives - Si barcas
o aulres lens portan merces... tot legn e gale o barca cuberta. .
Voir encore les mots Leny (catalan) et Leno (espagnol), tirés du latin Hgnum ,

« 5-BLL.
qui désignent encore les grands vaisseaux de haute mer. L'antique Grice
n'avait-clle pas aussi un cap dit Xylophage, du nom des vaisseaux qu'il
semblait absorber? Fusta, autre dénomination romane de bois, o é1é aussi
employée pour désigner les vaisseanx,

(2) V. Reconnaissance d I'archevique du fief de los leignes et m
Roe de Conilhae, lieu dit goule d'Aude et Robine, (Invent,
vol, I, fol. 96),

oitié do

de I'archev,
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chure est encore nettement marqué par une dépression
de terrain, au sud du dit Roe ou Pech de Conilhac, en des
atlerrissements a peine émerges, vers les diles portes de
la mer.

fo Du fait qu’on voil encore, sur la face sud du Roc
de Conilhae, une entaille profonde el réguliére, creusee
de main d’homme dans les caleaires durs de ce piton, ce
qui ne peut représenter qu'une portion de route de terre
suivant la Robine de jadis el allant vers le port antique.

5o De la teneur du rapport des experts de 1346 (1) ou
il est dit que la Robine (Aude canalisé et entretenu)
¢« tombe maintenant dans I'étang de Sigean el qu’il faut
« I'y laisser, parce qu’il y a la plus de profondeur d’eau ».
Ce qui prouve que la grande inondation de 1316, celle
qui changea le cours de 1'Aude et dont jai découvert la
mention dans la Chronique de Saint-Paul (2), creusa un
nouveau lit 4 la Robine 4 travers les [imons émergés de
la barre de I'Ardillon et porta la nouvelle goule d'Aude en
face de I'ile de 'Aute.

Le fait de vouloir délibérément I'y laisser, au lieu de la
ramener dans I'élang de Gruissan qu’elle venait de quitter,
monltre assez que 1200 ans de déversement des eaux de
'Aude en cel élang avaienl comblé el atlerri, comme
cela se voil bien aujourd’hui, toute la partie est de la rade
narbonnaise. Cette portion orientale, ot ful si longtemps
le grand port de I'époque romaine, est dite maintenant

(1) V. Archiv. municip, Annexes de la série AA, p. 336.

(2) V. Catel. Hist. comtes de Toulouse, p. 173 et Hist. de Languedoc, éd.
Privat, t. V, preuve 4, ol les ravages de la plus grande de nos inondations sont
notés, par l'auteur de la dite Chronique, comme un faitsdivers de
grande importance. D'autres ont vaguement avancéd la date de 1320, mais la

Chronique seule fixe la date précise de 'événement ; anno millesimo re-
centesimo decimo sexto, videlicet quarto idus octobris, hora qud genles
communiter cegnabant et per totam noctem fuerunt diluvia aguarum in
Narbona, propter quarum inundationem fuerunt cirea CCC domus dirute
el circa L persone morlue.
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étang de Campignol et élang de I'Ayrolle, mais il n'y a
plus guére de fond d’eau qu'aux abords du grau de Nar-
bonne, vers la Vieille-Nouvelle, entre les plages marili-
mes de Saint-Martin et Sainte-Lucie.

62 Si Ia langue de terre de 1'Ardillon a pu recevoir le
nouveau lit de la riviére en 1316, ¢’est gqu'elle était émer-
gée a cetle époque; d’autres faits ¢lablissent (qu'elle I'élail
bien avant. De telle sorte que cette barre d’atterrisse-
ment, résultat obligé de 1'action contraire et alternative
de nos deux vents dominants (le Cers el I'Autan) sur les
limons dégorgés par le fleuve dans notre rade. reliait déji
I'ile de Cauquéne aux terres de Mandirac a 'aurore des
temps historiques. De ce fait, le lac Rubresus. (ui n'a
jamais eu depuis I'époque romaine d'autres limites (que
celles de notre rade actuelle dans son ensemble, se trou-
vait divisé en deux bassins séparés : celui de 1'est corres-
pondant & nolre élang de Gruissan: celui de 'ouest,
encore representé par notre étang de Bages el de Sigean.
Le premier communiquait avec la mer par deux graus,
celui de la Vieille-Nouvelle, dit aulrefois grau de Nar-
bonne, el celui de Gruissan ou du Grazel: I'autre, oi se
trouvait le port primitif de Cauguéne, communiquail
avec la mer par le grau du cap Romani, devenu plus tard,
apres réparation sérieuse, le canal ou port Saint-Charles,
dit aujourd’hui Port de la Nouvelle.

Pour utiliser tous les graus de notre littoral, faciliter
aux navires de haute mer I'aceés dans les eaux tra nquilles
de notre rade, atteindre aussi plus facilement les embou-
chures variables de I'Aude ou Robine, les Romains du
17 siécle durent couper la barre de I'Ardillon par un
canal esl-ouest, faisant communiquer entre elles les deux
portions de notre rade.

Ce canal de jonction existe, encore visible, en avanl de
Sainte-Lucie: il est bordé de (uais en pierres de taille et
en partie comblé. 1l a un peu plus d'un kilométre de



longueur et, sans courbure ni inflexions, suit une ligne
droite qui de la Vieille-Nouvelle se dirigerait sur I'ile de
I'Aute.

L'extrémité oceidentale de ce canal de jonction dépasse
de plus de 200 mélres la voie ferrée de Narbonne a la
Nouvelle, d’ott on I'apercoit fort bien dés qu’on arrive en
face de I'ile de 'Aute.

Ce canal, que l'on a considéré de tout temps ici comme
romain et sur lequel P. de Marea s’extasiail au xvie siécle,
est qualifié de Robina antiqua dans une sentence arbitrale
de 1352 (1), ce qui est déja une haute présomption d’auti-
quité puisque, du xive siécle aux temps gallo-romains,
aucune période spéciale de prospérité ne s’apercoil pour
Narbonne, hors les temps de la Paix romaine,

Je crois trés fermement qu’il a été construit vers le
1#r siéele de notre ére, pendant l'utilisation passagére du
port de Capelles, dont j'ai parlé dans un paragraphe anté-
rieur; je crois pouvoir donner de cetle opinion une
preuve indirecte :

La carriére d’ot 'on a di tirer les moéllons de ce canal,
lesqquels sont de la molasse marine de Sainte-Lucie, se
voit encore, comme carriére abandonnée, sur le flanc
ouesl de celte ile; or, tous les abords de ce chantier désert
sont jonchés de débris de poteries antiques (amphores et
écuelles) qui ne peuvent guére représenter que la vais-
selle usuelle des ouvriers carriers.

Et tous ces débris, que je connais bien, sonl au moins
des débuts de 1'ére chrélienne, s’ils ne sonl méme quel-
quefois un peu antérieurs (débris de vases campaniens) ;
aucun autre débris plus récent n’y ayant élé rencon-
tré, j'en conclus que la carriére est abandonnée depuis
celle époque et, a4 cause de sa proximité du dit canal —
elle n'est pas a plus de 400 méetres de la pointe de « Mour

(1) Archiv. municip. Aanexes de la série AA., p. 355,




BT e

« de Faleou », qui surplombe la gare actuelle de Sainte-
Lucie — j'en déduis qu’elle n’a guére été utilisée que pour
les quais de ce grand ouvrage.

7o C'est également pendant le 1°r siécle de notre ére que
d’autres grands travaux furent exéculés dans les parages
de Mandirae (1); une nouvelle Robine, avec des quais de
pierre de taille, fut creusée pour conduire les eaux
de I'Aude vers le Pech de Conilhae, of les vaisseaux de
haute mer purent stationner.

Sur le trajel du chemin rural actuel dit « chaussée de
« Mandirae », parce qu’il est précisément établi sur wun
des quais de la Robine romaine, des travaux exécutés dans
la propriété de M. Bories-Azeau ont fait retrouver l'autre
(uai parallele, avee ses alignements de pierre de taille, et
aussi des amas de poteries sigillées du ®r siécle en arriére
de ces pierres taillées. Tous ces débris, laissés par les
travailleurs sur les lieux ou ils ont peiné et stationné,
nous donnent la date de la construction de cetle Robine
romaine conduisanl au porl. L'identité de ces poteries
avec celles du port de Capelles indique bien qu'on a creusé
la Robine romaine de Mandirac pendant 'utilisation pas-
sagere de ce porl occasionnel.

Je n’ai pas recherché les dits quais de pierre vers 'an-
cienne goule d’Aude et le lien des Portes de la mer; mais
j'ai le pressentiment qu’ils existent sous terre aux abords
du grand port, parce que la aussi, en pleines alluvions
fluviales, il a été nécessaire de consolider les berges de la
Robine.

(1) Le canal romain, du boul de la chaussée au Pech de Conilhae, faisait
presque un angle droit. Cet angle est dit, dans certains documents du moyen
fge le recoin de Torneveles, Nom lumineux, d’oir est sorti la ferme Tourne-
belle fnom d'on domaine actuel ), indigquant qu'on y tournait la voile des allé-
ges et quion s'aidait souvent du vent pour aller de Narbonne au port, en
descendant le eours du Neuve
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Des fouilles les feront venir Lot on tard & notre connais-
sance, comme des dragages dans le vieux porl nous resti
tueraient a4 peu prés sirement des objets datés, tombés
des navires qui ont stationné 1200 ans. Ne pouvanl exé-
culer moi-méme de semblables travaux, je me contente de
les signaler aux chercheurs foturs.

Le port lui-méme ne parail pas avoir eu des quais de bor-
dure comme nos ports modernes ; ¢'élait un bassin en eau
profonde, qu'on avail sans doule ereusé el amélioré, ot
les yaisseaux élaientancrés. Les transhordements devaient
se faire de barque a barque, par approche des alléges
fluviales; peul-étre aussi déchargeait-on sur les quais de
la Robine, vers sa terminaison ?

Le port romain de Narbonne ne ressemble done & aucun
aulre grand port de I'antiquité (voir article PORTVS du
Dictionnaire des antiquitds greeques el romaines de Saglio-
Pottier). Les grands navires de mer s’ancraient en rade,
vers la terminaison du fleuve canalisé, et les‘quais com-
merciaux el magasins étaient en ville, sur les confins de
la grande roule de terre. C'est sans doule 'absence de
grands travaux d'art, moles, quais, bussins on magasins,
inutiles dans ces conditions; l'inexistence de grandes
ruines dans les adjacences de la mer, qui onl fait mécon-
naitre si longlemps les notions générales ou les découver-
les un pen inalttendus qui sont exposées dans ce travail.

M. Camille Jullian m'ayanl demandé si je connaissais
des restes de phares aux abords du port, je suis obligé de
déclarer que je n’en connais point de bien certains; mais
je dois ajouler que le rocher de 'ancien chiteau de Grais-
san, sur le grau du Grazel, el les ruines romaines de la
propriété Portes, & Saint-Martin, sur le grand gran de la
Vieille-Nouvelle, peuvenl parfailement avoir été le site
de tours a signaux lumineox.

Au cap Romani également, sur le grau de |'étang de
'ouest, il y a des ruines romaines et des amas de poleries




gigillées (1), comme dans la propriété de mon ami le
commandant Portes, mais j'ignore si I'on a encore affaire
a une petite villa gallo-romaine ou & un phare (2), qui
serail la encore trés indiqué.

Utilisation de la « Robina antiqua »
et canal de Sainte-Lucie.

La grande catastrophe de 1316 a done porté le débouché
de la branche narbonnaise de I’Aude dans les adjacences
de Sainte-Lucie el les eaux tombent maintenant dans le
bassin ouest de notre rade,

[l s’agit de Ini donner une terminaison fixe dans ces
lerrains bas el presque mouvants de 'Ardillon, de lui
construire une embouchure ou nouvelle goule, bordée de
quais, analogue pour la solidité a celle de la goule romaine
de Conilhac.

Mais les temps sont durs de 1316 a la fin du xve siecle
el Narhonne traverse une longue periode de misére et de
ruine industrielle; 'argent manque visiblement pour les
grands travaux publics et la besogne a faire [réparer le
flevve, comme disenl nos archives) est immense,

C'est depuis Salléles, o l'on va désormais placer le
barrage d'alimentation, jusgqu’a la nouvelle goule d’Aude
de Sainte-Lucie et méme jusqu’au grau du cap Romani,
qu’il va falloir poursuivre les travaux !

On s’avise alors d'un expédient, que 1'état des lieux et
les raisons d’économie nous permettent de deviner: on

(1) Elles m'ont été signalées en ce point par deux chercheurs de La Palme,
MM. Soucaille et Dr Pélissier, qui explorent avee zéle et intelligence les
abords de leur résidence et qui ont fait de tris intéressantes trouvailles.

(2) Pour le rocher de Gruissan, In question du phare peat étre élucidée.
5l ¥ subsiste des débris de poteries sigillées, il v edt cerfainement une tour
a signaux lumineux et des gardiens, parce que dans un tel site on ne peut
songer & nne ville romaine. Cette vérification aurait déja été faite sans les
soucis du temps présent.
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vi, par un grand crochet, conduire le nouveau lit fluvial
dans la Robina antiqua, de telle sorte qu'on aura des (uais
tout faits et une goule d’Aude en pierres de taille, qui ne
cotiteront rien. Le vieux canal de jonction des deux
étangs va changer de deslinalion et ne sera plus que la
terminaison de I'Aude canalisé.

Cette adaptation n'est affirmée dans aucun de nos docu-
menlts éecrils, au moins 4 ma connaissance, mais nous
avons une preuve de sa réalité dans une plainte des
ptcheurs de Gruissan qui, génés par la suppression de la
communication entre les deux détangs, obtiennent des
consuls de Narbonne (1) un passage pavé, sur le bord de
la nouvelle robine, pour passer leurs barques, a sec, par
dessus la berge, dans le canal qui seal permet désormais
I'acees de 'étang de Sigean el de Bages.

La décision des consuls est de 'an 1512, ¢’est-a-dire a
peine postérieure a la nouvelle deslination de la Robina
antiqgua el 4 son occlusion du cOlé du levant, ce qui est
lumineux,

Les deux portions de notre rade ne communiquent
done plus; les deux graus du Grazel el de la Vieille
Nouvelle ne sont plus utilisables par les navires de mer
et le conlact de ces derniers avee la batellerie fluviale ne
va plus se faire que dans les parages éloignés du porl
Saint-Charles, devenu plus tard le port actuel de La
Nouvelle.

Les carles de Cassini éditées avant 1789 montrenl trés
bien celle curieuse lerminaison de la nouvelle Robine,
avee le grand détour du Carqgol ou Caragol, ainsi dénommé
peul-étre par assimilation populaire au conlournement
de la coquille du colimacon ?

| Archives de Narbonne, 1ve Thal., fol. 202, 1l est méme dit dans cetle

piéee que le dit passage pavé ou glissicre sera « au bastardel » ¢'est-d-dire
au barrage par lequel on a di fermer l'embouchure orientale de cette

Robine antique,
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Cette nouvelle embouchure a été utilisée 300 ans, de
1500 environ a la grande révolution, mais elle s'ensabla
souvenl et il fallut y faire plusieurs fois de coulleuses
réparations: une de celles-ci, ordonnée par les Trésorviers
de la province le 23 mars 1611, est celle de 'entrepreneur
marseillais Tourrevieilhe, qui prolongea vers 1'Aute les
(uais de la Robina antiqug. La derniére, a été effectucée,
de 1760 a 1770, par le pére du sieur Figeac (1), ingénienr
de la province de Languedoc.

Enfin, vers les derniéres années du réegne de Louis XVI,
une réparation décisive est enfin réalisée, qui abandonne
définitivement la Robina antiqua el porte résolument
I'embouchure de notre canal dans les eaux du port de La
Nouvelle, en contournant &4 l'est et au sud toute I'ile de
Sainte-Lucie. Les cartes de Cassini éditées au début duo
x1x® siécle, quand nous ne possédions pas encore les belles
cartes de I'Etat-major, montrent déja cette ultime termi-
naison de notre canal de la Robine. Les lravaux de ce
prolongement furent effectués par l'ingénieur Ducros de
Saint-Germain, le méme qui posséda le domaine de
Montlaurés, acquis de Madame de Solas, veuve de Chef-
debien; cel ingénieur nous a méme laissé une belle carle
du nouveau canal, gravée sur cuivre, (qui comprend toule
la région depuis Salléles jusqu’a la mer.

Je pourrais donner ici, a propos du canal de Closque et
du Pilon qui en marquait 'origine, les raisons qui moti-
verent les travaux du canal autour de Sainle-Lucie, mais
il faul savoir se borner et je reprendrai toutl cela plus
tard quand je publierai mon ouvrage sur Montlaurés el

(1) Notes manuscrites d'un contemporain, M. Amadou, & moi communi-
(uées par M. Armand Bories, anciennotaire. Toul ¢e qui coneerne la ehaus-
sée de Cuxac el le cours wférieur de la Robine a d'ailleurs é1é élucidé
par notre excellenl archiviste et ami, M. Tissier, dans sa brochure sur La
Robine de Narbonne, publié dans les travaux de Congris du Sud-0uest navi-
gable, Toulouse 1905,




les origines de la Narbonne antique, celle-ci étant fille de
la rade et de 1a route.

Distance de Narbonne au port maritime.

Le céléhre géographe d’Anville fait remarquer (1) que
la distance que Pline (2) marque de Narbonne & la mer
(xn milles) est fort convenable. Par contre, celle que Catel
indique (3) et qui a éLé retenue par M. de Valois et le
pere Hardouin (vir milles) n'est pas recevable.

Je Lrouve, pour mon compte, que ces dislances sonl
toutes deux exactes, & la condition de savoir 4 quelles
choses et a quel temps elles s'appliquent.

Pline, trés vraisemblablement, parle de la distance du
port maritime qui existail ped avant son époque, ¢'est-i-
dire du port de Cauqueéne ; tandis que Calel, qui ne dispo-
sait sans doule que de documents datanl de quelques
siteles, ne parle visiblement que du port du moyen dge,
de celui de Las Luegnes, qui était bien a vir milles, soit
I1 kilométres, distance réelle de Narbonne au pech de
Conilhae,

Ainsi, la différence qui avait frappé d’Anville el qu’il
ne pouvail comprendre, puisque les migrations du port
maritime sonl restées si longlemps inconnues, arrive
comme une confirmation indirecte des vues que je
m’efforce de faire accepler.

Nous voyons ici une fois de plus que pour comprendre
les textes il faut avoir longuement exploré le loeal; on
jugera sans doule que cela n'est possible qu'aux gens du
pays, qui seuls peuvent étre les éclaireurs bénévoles des

savants ¢loignés,

(1) Notice de la Gaule, p. obl.
(2) Hist. nat., liv. L1, chap. 4

(3) Mem , liv. I, p. 58,




A S e e B

a=
— 30 —

Débarcadére au terroir de Sigean. ‘

11 existe, sur la bordure de I'étang de Sigean-Bages, en
face de I’Aute, un fonds d'ean au pied d’une falaise, avec
chemin et quai, ot bhien des devanciers ont cru voir un
port anlique,

Cest le Clamadow ou port Mahon, que les antiquaires |
locaux out décoré parfois du nom latin de Portus Magonis ;
celte appellation pompeuse a fait des ravages dans cer-
tains esprits et 'on a fini par y voir le port méme des
anciens Carthaginois !

M. Cons, dans sa revue des anciens ¢erits concernant
I’Aude et nos ports, car sa theése n'a pas la prétention
d'étre autre chose, a naturellement parlé (p. 47 de la trad.
frang.) mais évasimenl de celte conceplion. Je n’hésite
pas a la déclarer dénuée de toute vraisemblance, aucune
trouvaille matérielle, aucune trace toponymigue réelle-
ment carthaginoises n'ayant été constatées dans nos pays
méridionaux. S'il y ent sur nos cotes, & "dge du bronze
ou au premier dge du fer, des incursions phéniciennes ;
g'il y ent plus tard des relations commerciales ou des
conflils entre les Puniques et les Grees ou nos indigénes,
il n'en est rien resté de reconnaissable, en dehors de
(quelques rares lextes lilléraires,

Aussi, depuis prés de trente ans; la science moderne
a-l-elle éliminé de notre histoire lointaine une foule de
notions fausses, (qui trainent dans les vieux écrits, sur les
dils Phéniciens ou les Carthaginois.

Quant a Portus Magonis, il n’esl visiblemenl que le
rellet de ces idées surannees, éclos dans 'esprit de quel-
que érudil, comme Suburra, dont j'ai fait justice au débul
de ces pages,

Port Mahon lui-méme m’apparait comme une malencon-
treuse traduetion francaise du roman Port mau, qui doit
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avoir réellement existé jadis comme Pech mau, éminence
voisine, dont j’aurai & parler longuemenl un jour pro-
chain,

Un de nos savants, bien connu parmi nous et encore
regretté, M. le président Cauvel, a cru que ce nom de
Pech mau signifiail puy mauvais, en souvenir des carnages
de la bataille de la Berre (734), dont il a traité longue-
ment dans sa substantielle Etude historique sur U'établisse-
ment des Espagnols dans la Septimanie (Montpellier 1898).

Je croirais volontiers que celle désignation, aussi bien
que celle de Port maw pourrait venir simplement du nom
méme de Mahomet, qui a laissé des traces assez nombreu-
ses dans la toponymie des cantons de la Franece du sud
ou passérent les Sarrazins.

Mahumet (prononcé Mahoumet), Mahou sous la graphie
Mauw, par confusion ou assimilation & mau (= mauvais),
peuvent trés bien expliquer ces curieux noms de lieu,
sur le point méme de notre lerritoire o les mahomélans
furent réellement vaincus sur terre el sur eau,

Enfin, en admettant méme que la graphie Port-Mahon
fiit la bonne, el il faudrail pour cela la trouver dans des
acles du xv® ou du xvi® siécles, je croirais encore qu'on
devrait y voir simplement une allusion ou une trace du
commerce recent des gens de Mahon, qui venaienl nous
apporter leurs citrons el ponecires, plutdt qu’un nom
rappelant véritablement de vieilles incursions puniques.

Ce débarcadére du Glamadou, ot il y a un quai qu'on
a cru romain, parce qu'il est en pierre de Sainte-Lucie
(Cauvet le dit formellement p. 20 de son étude précitée),
peut trés bien n’étre qu'on débarcadére de la fin du moyen
age, en rapporl naturellement avec le chemin mercadier
du Roussillon passant par Villefalse, et ecréé, de 1316 &
1500, pendant la réparation de la Robine, quand on dul
utiliser forcément les routes de terre aun lieu et place du
chemin d’eau alors inutilisable. Voyez ce qui est dit plus
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haut pour une nouvelle utilisation temporaire, au temps
de Louis XI, du port de Capelles et des chemins qui de la
venait & Narbonne.

Le Port de Malard.

Celui-ci, qui se trouve encore indiqué dans le travail
precité de M. Cons, est encore plus extraordinaire. Il n'a
exislé qu'a I'état de supposition, dans I'esprit de quelque
lecteur des trop fameuses Villes mortes.

On aura dit ici, # M. Cons, qu'il y avail des traces d’'un
port & Malart et notre confrére aura consigné le propos,
sans aller voir et sans indiquer malheureusement de qui
il le tenait.

(’était, naturellement, le port du nord ; celui auquel
on aboultissait quand, a I'époque romaine, on venait en
bateau par l'estuaire de Vendres! On verra amplement
plus bas qu'il est inutile de parler désormais de celte
idée chimérique,

Ce qu'on a trouvé, tout preés de la campagne de Malard,
sur la lerrasse quaternaire, ce sonl des amphores dans
les ruines d'une petite villa gallo-romaine. C'est de ce
fait banal, qu'un érudit a esprit avantureux aura conclu
a l'existence d'un port; ¢’est une illusion analogue qui a
fait insérer au Corpus inserip. lat., vol. xu la mention
d'un terroir des Impériour, la ou l'on avait trouvé des
débris de lampes romaines !

J'ai dit ailleurs comment il faut écrire et comprendre
ce nom de lieu de notre terroir.

Sur le prétendu changement du cours de
I'Aude en 1316.

Actuellement, I'Aude recoil les eaux de la Cesse au
midi de Salléles et continue son cours, par Coursan et
Fleury, jusqu'a la mer, en contournant le front nord du
petit massif de la Clape; ce (qui passe a Narbonne et prend

-




son origine au barrage de Salléles c'est le canal de la

Robine, cours d’eau artificiel, ui porte ses eaux jusqu’au
port maritime de La Nouvelle,

Dans les temps antiques el jusqu’aux premiéres annees
du xvie siecle il n'en élait pas tout-a-fail ainsi et le bras
amélioré n'avail pas encore perdu son apparence et son
régime de cours naturel. :

Un peu en amont de Cuxae, I'Aude déja grossi de la
(Cesse se divisait en deux branches: celle du sud ou bran-
che narbonnaise, se terminant dans les eanx salées du
Rubrensis lacus ou Rubresus, et la branche de I'est ou cour-
sannaise se lerminant a4 la mer vers Vendres.

La branche urbaine coulait dans un lit trés tortueux,
profondément creusé en d'anciens limons alluviaux ; les
redressements que ce cours sinueux a subis pour aboutir
a la direction & peu preés rectiligne de notre canal actuel,
sont nombreux et importants. II me suffira de citer, parmi
les plus notables ceux de la grande boucle contournant
Pardailhan (au xme siécle, bastide d’En Peyragues); de la
bouele entourant le Bousquet (aujourd’hui La Motte) ; du
circuil du Moulin du Gua et du Breil, en amont de la ville;
ceux du Fleix, de Craboules et de Mandirae, en aval, sur
la portion plus anciennement connue sous le nom de
Robine.

Un cours d'eau sinueux & ce point, dans une plaine
basse ou peu élevée au-dessus du nivean de la mer, devait
étre lent fatalement, éminemment favorable 4 la naviga-
tion fluviale sous la condition de nettoyages et de répara-
tions d’entretien. C'est cette branche ulilisée el entrete-
nue qui a porlé dés la conquéte le nom d'Ataxr, qualifié
méme de mitis Atar par le poete Lucain; mais aucun
auteur ancien n'a prétendu qu’elle fut un bras artificiel,
un canal creusé de main d’homme & I'époque romaine.

L’autre branche du {leuve, celle de I'est ou de Coursan,
qui est I'Aude de nos jours, n'a jamais présenté de bou-
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cles ou grandes sinuosilés qui en eussent ralenti les eaux;
on n'a jamais eu a lui consacrer des soins d'entretien en
vue d'une navigation quelconque. Son cours a toujours
été plus rapide, parce que direct et liveé a lui-méme; il
n'a jamais été pour la ville de Narbonne qu'une dériva-
tion naturelle el prolectrice, un déversoir pour les fortes
Crues.

Deux ou trois autres déversoirs accessoires (les escoulu-
dous) ont méme été créeés de main d’homme, depuis la
grande inondation, pour rejeter, dans la plaine de Nar-
bonne et surtout la cuvetle basse dite étang salin, une
partie du trop plein de la branche narbonnaise lors des
forles crues.

Comme il a fallus'efforcer — au moins depuis I'époque
romaine, ¢’est-a-dire depuis qu’il y eut chez nous des
usines el moulins & eau et aussi une batellerie plus active
— de mainlenir dans la branche urbaine le plus d’eau
possible, il est clair qu'on a di dés lors nettoyer le lit de
I'Atax et méme y détourner les eaux au moyen de
barrages trés simples, indispensables dans les temps de
secheresse prolongée,

Si nous sommes peu renseignés au sujet de ces barra-
ges pour les lemps reculés, gallo-romains ou barbares,
nous savons cependant qu'au moyen dge il y edl une
digue d'arrét ou paizera (1) un peu en amonlt du village
de Cuxac et que cet ouvrage a laissé un nom dans la
toponymie locale,

Des documents de nos archives allribuent méme au
prince Noir et & ses bandes dévastalrices la deslroetion
momentanée du dit barrage vers 1355,

Il est donc naturel de penser que l'ulilité d'une telle

(1) Pazeria, paixera, du latin pazillus ; bas latin pazellum ; roman pay-
xel ou paychel ; vicux frangais paisseau, avee le sens d'échalas ou pieu.
Tous les barrages primitifs sont encore des lignes de piquets reliés par des
branghages ou des planches.
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digne d'arrél s’était fait sentir longtemps auparavant,
car personne n'osera prétendre actuellement que les con-
ditions elimalériques de notre région ont pu changer
notablement depuis U'épogue romaine (1), sous un ciel tou-
jours balayé par I'impétueux Cercius.

Il y eut done un barrage probable dans les temps anti-
ques, pour obvier a la baisse du fleuave, mais cela ne
permel pas de supposer, comme on I'a fait (2), que I'Aude
ne [0t jamais passé 4 Narbonne sans les travaux des
Romains. Il y est passé de tout temps, depuis le nouvel
équilibre qui suivit la fin des temps quaternaires.

Depuis lors, le fleuve a toujours eu deux bras et 'un
d’eux a toujours coloyé¢ le piton de Montlaurés avant
d’atteindre la ville; on s'est de tout temps, pour des rai-
sons d'intérét faciles a saisir, efforcée de délourner vers
Narbonne un volume d’eaun suffisant et I'on parait y avoir
reussi jusqu'a la grande catastrophe de 1316.

Cet événement désastreux, qui eausa la ruine de nos
industries locales et celle du commerce d'oulre-mer,
augmenta cruellement les miséres du lemps, longues
guerres ou épidémies; on dit vulgairement qu'il changea
le cours de 'Aude, d'oi 1'on a parfois inféré que celte
riviere fe passa plus a Narbonne el commenca des lors a
couler vers Coursan (3); comme si elle n'avait jamais eu

(1) Sur cette identité du climat, voir le beau paragraphe de M. Camille
Julliau (frist. de la Gaule, 1. 1., p. 103}, Les gens du Nord vantent notre
ciel blew, mais déplorent la violence de notre venl dominant il faul cepen-
dant tolérer Ia cause pour jouir de Peflet!

(2) P. de Marca, qui a d# faire trop de cas de quelque opinion locale, lors
de son voyage a Narbonne (16569) avee son collégue de Bosguet (Marca
hispanica), col, 31)

(3) Ch, Lenthérie [Tes Villes mortes, ete., p. 236) a &té le dernier éditeur
de ces Idées fuusses, qui couraient ici avant lui et dont il n’a pag toute la
responsabilité. Il a puisé sa phrase dans Duponchel (Hydraul. et géol.
agricoles, p. 492}, qui lui-méme avait emprunté ses idées sur ce point 4 un
narbonnais L, de Martin (Thése de doctorat enmédecine, Montpellier 1859,
qui redonna un corps aux viellles opinions locales, déjd publides par de
Marea au Xviie siéele.
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(u'un bras avant de tomber dans la mer, comme si I'Aude
de Coursan el Fleury ne datait que de 1316

La vérité, ¢'est que la branche narbonnaise fut ravagee,
changée par places el comblée en bien desspoints; que
I’'eau n'y coula plus que de facon trés insuffisante el cela
pris de 200 ans. Voila, simplement, ¢n (uoi el comnent
I'Aude changea de cours, lors de la grande inondalion.

Pour le rétablir, il fallut en reporter le barrage alimen-
taire jusqu’a la hauteur de Salleles, 1a on il esl encore
anjourd’hui, ce qui nécessita les grands travaux de la
tranchée de Moussoulens; il fallut lui ereuser ou lui
réorganiser un nouveau lit, depuis le dit barrage jus-
gqu’aux abords de Sainte-Lucie, sur un parcours de plus
de 30 kilométres. Ce qui explique assez I'énormité de la
dépense et les plaintes réilérées de nos ediles, aussi bien
qque les deux siecles exiges par l'opération.

(Vest seulement aux abords de an 1500 que le flenve
de Narbonne fut restitué, mais rien ne pul alors ressus-
citer les industries et le commerce disparus. Narbonne
n'est plus depuis le milieu du xive siéele qu'une petite
ville vivant uniquement de son agriculture et il faul
atlendre, jusqu’aux premieres années du second empire
{rancais, la création des chemins de fer et la culture
industrielle de la vigne, pour y voir renaitre une prospé-
rité factice et précaire (1), pour y voir remonter un peu
le chifire de la population.

Deux noms a expliquer : Atax et Aude.

Jincline a croire qu'il n'y a aucune relation, aucune
parenté philologique entre ces deux noms; Alar n'a pu
se transformer en Aude et, vu I'absence de documenls et

(1) Factice, comme taut ce qui repase sur une monoculture trop absolue.
Précaire, comme’on I'a vu lors de la dernibre crise viticole (1900-180),
dont V'organisation de la guerre & la fraude des vins a seule pu triompher.




de formes intermédiaires, j'en arrive & penser (qu’on a di

les créer pour désigner des choses différentes ?

La question est pour moi trés ardue el, si je me risque
a 'aborder, ¢'est moins pour la résoudre (que pour faire
appel an concours. de quelque spéeialiste plus qualifie,

J'ai done le simple pressentiment que 'Atax des auteurs
latins ¢’est le nom spécial de la branche fluviale narbon
naise et qu'il désignait un cours d’eau, utilisable et pas-
sant par lesite de Narbonne, qu’on aura eru un moment
issu des Cévennes (1): en un mot, un fleuve coulant nord
sud, c'est-a-dire la Cesse prolongée jusqu’a la rade mari-
time. Le premier gros afMuent d’un fleuve pris pour le
cours principal, cela s’est vu, A I"appui d’une conception
de cette nature et de sa possibilité, je puis invoquer le
cas du Vernodubrum, notre Verdouble des Corbiéres méri-
dionales, que Pline (2) prend délibérement pour ’Agli (3).

Qui sait méme s'il n’y a qu’une vacue analogie de sons
entre de Atace, au cas inddrect, et un Acesse. d'ou serail
sortie la graphie la (lesse 7

Je n'aflirme pas, je cherche une lueur: car si celle idée

(1) Clest ce (fue répéte encore Strabon (L. 1v, ¢ hap. 6) aux premiers Anps
de I'ére chrélienne, Not savant devancier Astrue o e pendant fait remar-

quer que le nom de Atlax, ajouté a eol endroil & esux de Orbis ot Arauris
parail étre dit & une inadvertanee de copiste, puisque Strabon ajoute nussitol

& sur le premier (de ces Neuves) exd gitpde llaeter iLosur le second

lgathé », ce qui prouve peut-lre qu'il ne voulait désigner, comnie des-
cendus des Cévennes, que I'Orb et P'Hérault * (V Wém. p. I'hst. nat. de la

province de Languedoc. Paris 1737, page 21}, ou quil v a une lacune dans

le texte concernant UAtax, dont le nom seul a survéen

(2) Hist, nat, chap, 1v, liv. 11, Y. aussi le travail sus-indiqué d'Astrue
(L. chap. 1v, p. 44).

(4) Agly, Aigline et Aygline, Aquiline (= Aquilonia), n'est-ce pas simple=
ment la mviére quivient de I'Aquilon, ce qui estl'exacte direclion de ¢e cours
d'eau ? Le sens de Vernodubrum est connut 3 coest celui de o la rivitre des

« Aulnes » un peu masqué dans la forme actuelle de Verdouble (v. Dottin,
Manuel celt., p. 453), On connall aussi les dérivés moins délormés de Ver-

nazobre, Yernazoubre et Verdohre.




conjecturale d'un cours d’eau nord-sud, I’Atax continua-
tion de la Cesse (1), avail été momentanément admise par
nos aneélres, je crois que la question de la signification
originelle du nom Aude pourrait s’en trouver un pen
eéclaircie: Aude n'aurail alors été peut-dlre que le nom
particalier d’un autre fleuve, coulant ouest-est et cou-
panl ou croisant le premier, celui qui passe précise-
ment au-dessus de Narbonune et que nos gallo-romains
auraient pu fort bien appeler Alterum (flumen/, ¢’est-a-dire
le deuxidme flenve ou seconde riviére de leur territoire ?
Altefrum), par suite de la chute de la lerminaison, aurait
pu devenir Alde et Aude (Aoudé), que nous disons Aude,
en francais.

El quand le nom d’Atax se perd, et il semble avoir dis-
paru d'assez bonne heuare, ¢'est le nom modifié d’Alterum
(ui prédomine et persiste: a4 juste titre d’aillears, puis-
quil s'applique au cours d’ean principal et a celui qui
vient de plus loin,

Quant a lorigine méme du nom Afar, lequel a donndé
Pethnique Afacini, aussi bien que les surnoms Atacinus et
Atacine relevés dans les textes littéraires ou les inserip-
tions, je croirais volontiers {ue ¢'est un nom venant du
gree et qu'il vise quelque particularité du fleuve lui-méme
ou plutdt de la branche a laquelle il s'appliquait.

Pomponius Mela souligne précisément que 1'Atlax est
sujet & des erus hivernales (2) el qu’il a coutume de 8'éle-
ver alovs au point que son Uit ne pewl plus le recevoir; on
avait done noté déja les débordements qui le earacléri-
senl. Dans ces conditions el lenanl eomple en outre du
fait signalé plus haut, que son lil est sinueux et varia-

(1) Cette idée parait avoir d'ailleurs un fondement geologique, voir ce quo
Je dis en note, dans le dernier paragraphe, snor le creusengent des bras de
I"Aude dans le sous-sol ou euvette de la grande lagune quaternaire,

(2) ««. quum hibernis intumuil imbribus, usque eo solitus insurgere, ut
s¢ ipse non capiat,
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ble (1), ¢'est-a-dire peu ordonné, pourquoi ne I'aurait-on
pas appelé Pirrégulier ou V'indiscipliné ? Precisément, il
existe une pelite triade de mots grees, dérivés du verbe
%. razew (mettre endésordre), qui semblent avoir été crées
pour exprimer l'irrégularilé el je croirais volontiers cque
Atax est de la méme famille? Nos premiers conquérants
auraient simplement donné 4 ce nom de fleuve une phy-
sionomie latine, encore plus accentuée dans la forme
Attagus, employée par Festus (2). A propos du nom meéme
de Narbonne, je dirai plus tard que I'Atar semble avoir
porté aussi une autre qualification grecque, tirée de la
particularité de ses débordements. Inondations et change-
ments de lit conséculifs, tous ces accidents de notre ancien
fleuve citadin, ont disparu définitivement depuis que la
porte d’entrée du barrage de Salléles (fin du xve sitcle)
n’admet qu'un volume d’eau déterminé et presque cons-
tant. Le régime et la fixité de la Robine actuelle de Nar-
bonne ont fait §’évanouir la signification des noms Alax
ou Naros mais pour les retrouver il suffit de se reporter 4
ce qqui existait il y a senlement 500 ans, ou ils élaient

ausgi justifiés qu’aux temps antiques.
Le delta, la rade et le Rubresus.
C’est pour avoir pris l'entier delta de I'"Aude pour le

Rubresus des anciens, que tous mes devanciers ont ignore

(1) Cela g'applique surtout & la branche urbaine, 4 lagquelle je crois que le
nom d'Atax était primitivement réserve.

(2 ... Gens Elesycum prits — Loca hec tenebat, atque Naro civitas —
Erat feracis mazimum regni caput. — Hic salsum in @quor amnis Attagus
ruit, — Heliceque rursus hic palus juzta... (Ora maritima, vers BE5-58Y).
Je répite cette citalion connue, ot figure la forme Attagus pour Alax, parce
quelle me donue I'occasion de publier la correction de ferocis en feracis,
qui est de mon ami le Dr J.=A. Guillaud, de I'Université de Bordeaux, Je
crois avee lui que 1& royaume fertfle est infiniment plus probable que le
royaume puissant, dés qu'il s'agit de I'état barbare ¢t un peu embryonnaire
dont ce qui fut plus tard Nirbonne était la capitale au ye-Iv® ay, J.-C.
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la question de nos poris el méconni la trés claire histoire
de notre bas-fleuve. Aveuglés ensuile par les alterrisse-
ments, dont ils ont démesurément grossi I'importance, et
aussi par l'idée preconcue (que tout devait avoir bien
changé autour de N Narbonne en fait de topographie, puis-
gqu'on n 'y comprenait pas gre nd chose, tous les auteurs
ont affirmé que les eaux salées (de la mer ou du Rubresus)
devaienl recouyrir la presque totalité de ce delta a l'épo-
que ronaine.

Toul prés de nous, le regretté M. Cons, que j'ai parfai-
tement connu a Montpellier lorsqu'il nous donna la tra-

duction francaise de sa these latine, a cru devoir fixer ces
idGes sur une carte, ot une ligne sinueuse rouge marque
| les prétendues limites de la mer romaine. (e n'est pasle
diminuer le moins du monde, que de dire qu il a trop vu
par les yeux d’ autrui (1) et qu’il a fait trop de cas de
I'opinion d'ingeé nieurs éminents, qui n'avaient rien vu
non plus par eux-meémes, comme en témoignent leurs
éerits. Bt tout derniérement encore, tanl ces idées fausses
onl eu de suceces, un confrére biterrois me parlait du
temps ou les flottes romaines entraient dans le Rubresus
par 'estuaire de Ve ndres el venaient s'ancrer a Narbonne,
apres ayoir fr: anchi les terroirs de Pé rienan (2), Salles et
Coursan, alors recouverls par les flots!

11 est done nécessaire de montrer d’on vient l'erreur et
de dire un mot des alterrissements.

e ne veux pas discuter les millions de métres cubes de
limon que I’Aude a charr iés depuis la conquéte romaine;
j'admets comme exac ts les chiffres du savant ingénieur
Duponchel, bien plus qualifié que moi en fait de calculs

{1) Une thése latine a'est d'ailleurs qu'un long theme latin, imposé par
les réglements aux cundidats au Doclorat és-lettres et non ui me imoire origi-
nal sur un point quelconque de science,

(9} Actuellement Fleury-d' Aude,
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de ce genre. Je me demande seulement si Lous ces mil-
lions de métres cubes se sont réellement déposés dans
notre delta et s'ils ne sont pas allés ailleurs ?

Quand une grande inondation se produit et que les
eaux chargées de limon passenl, d grande allure (1), dans
le lit d’un fleuve, dans une plaine basse ou un lae peu
profond dont ils entrainent la masse liquide, habituelle-
ment, il ne se dépose pas grand chose; tout ou presque
tout gagne la mer.

C'est done dans les profondeurs de la mer voisine, que
se trouvent aujourd’hui la plupart de ces métres cubes de
limon ou de sables ténus; ils n’ont pu devenir des allu-
vions ni des atterrissements agricoles puisqu’ils sont en
lrain de former les couches géologiques de 'avenir,

Le lac Rubresus, dont il subsiste encore de beaux res-
tes, en a aussi gardeé une part et il est a remarquer que
les dépots qu'il a emmagasinés se trouvent surtout au
voisinage de la mer. C'est en effet, de 'Aute i La Nouvelle,
que tout est allé s'accumuler, les déjections de la Berre
et les matériaux charriés par la Robine narbonnaise. La,
en dehors du chenal de Goule-taillade (2), dit aussi canal
de Closque, il n’y a plus qu'une pellicule d'eau, par vent
de Cers, au-dessus d'une vingtaine de métres de limon (3).
EL cel alterrissement sous-lacustre se recouvre encore de

304 50 cenlimétres d'eau, dés que le vent vient du large

(1) La branche narhonnaise était jaulis Ia route prefiévde des inondations ;

celles-cl n'y élaient pas seulement (eéquantes, elles v élaient violentes, Vovez
pour colle de 1316, qui emporta 300 maisons et nova 50 personnes !
() Clest le canal sons-lacusire que P,ode Marea a cra bordé ol pave de
prerres de talle, sans doute encore sue de vagues eacontars, of i Do seryi
a mignifier [a grandeur romaine ! Glest un chienal naturel el sinueux, qu'on
a ¢t souvent dans obligation de netloyer ou recreuser el Porreur manifeste
de Marea wvait déjd élé reconnue par Pingénieur Garipuy et le chevalier
Viguier an xvine sidple. (Note manuscrite de M. Amadou).

(4) Quand on fondiles piles du pont do chemin de fer 4 La Nouvelle, on
ne trouva Ie sable marin, o'est-d-dire le fonds solide, quiapris avoir traversé
18 métres de boues.
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el qu’il y a, comme ondit, un coup de mer, pour remplir de
nouveau la rade ; celui-la pourraitbien s'étre effectué peut-
étre depuis I'époque romaine et on peut trés approxima-
tivement en calculer le volume. Il résulte de 'arrét des
eaux bourbeuses quand la mer monte el aussi de la
dimension restreinte du grauo de sortie.

Ce qui explique que la portion nord du méme étang,
entre I'Aute et le sommet de 'anse de Capelles, n'ait pas
recueilli grand chose, ¢’est qu’elle est toujours trouble et
roussialre (1) sans inondations, par simple vent de Cers;
¢'est-a-direé que le fonds bourbeux en est alors remué par
I'agitation des eaux et que le venlt lui-méme contribue
a pousser vers La Nouvelle les maliéres Lénues qui ne
peuvent done &'y fixer. L'anse de Saint-Paul et le recoin
de Capelles, moins agilés, ont seuls conservé quelques
vieux deépots limoneux, issus du voisinage immediat,

Enfin, dans l'autre moitié de notre rade, la Robine ou
branche narbonnaise de I’Aude s’est déversée pendant
1200 ans, durée du port des Romains, el c¢’est pour cela
que I'élang de Gruoissan est anjourd'hui presque comblé.
C'est 14 que sont venues s’enfouir toutes les matiéres char-
riées par I'un des bras du flenve pendant 12 sigcles et il
est impossible d'admetire qu’elles se soient déposées
ailleurs,

Que reste-1-ildone, comme atterrissements post-romains,
dans le restant du delta? 4m50 & 2m vers la basse plaine
de Narbonne ot ful jadis l'élangy Salin (2), 1a on passent

(1) C'est sirement A cette coloration trés fréquente, le cérs soufflant ici
un jour sur trois, que notre lac a dit son nom antique de Rubrensis (lacus)
on Rubresus.

(2) L'élang salin est cette grande I:Iguur d'ean saumétre qui 8'étendait
des abords de Coursan (tervoir de Sainl-Georges ol élaient encore des sali-
nes au ¥u1e sicele) au-dela de Ricardelle, en passant devant le Pech, Céley-
rin, YVinassan, Moujan, au pied oceidental de la montagne de la Clape. 1l n'a
isparu qu'aun xXix® siccle et le creusement des canaux de Sainte-Marie el de

Grand-Yignes en i écouldé les eaux; il est devenu la basse-plaine de Narbonne.
Je ne crois pas que son nom d'efang Salin lui vienne de ses anciennes sali-
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maintenant nos eaux d'inondation. quand la branche de
Cuxac-Coursan ne peut plus contenir la crue ou (ue ses
digues cédent: de 0m40 3 Omi0 dans la plaine de Liviére
eldpeu prés autant dans les terroirsde Crahoules et Mandi-
rac, ou des débris datés, grecs ou romains, ont é1é recueil-
lis a4 cette profondeur. Enfin, rien, absolument rien,
dans toutes les terres de nos environs que les eaux d'inon-
dation n'atteignirent jamais.

Qu'ont recu, en effet, puisque les inondations n’ont
jamais pu les recouvrir, les plateaux de Saint-Salvaire,
du Quatourze, la terrasse qui porte Narbonne (eité), les
haules terres de Vignes-haties, du Pavillon, de Lacoste
et de Creissel, ou les cailloutis (quaternaires sont encore
en surface ?

De telle sorte qu'il est impossible de penser et de dire
que les choses ont grandement changé dans notre delta,
depuis I'époque romaine, du fait des atterrissements.

La millitme partie de ce ffue le fleuve a charrié n'est
stirement pas restée autour de notre ville et 'amélioralion
cause a quelques terroirs par ce simple dépdt, hien que
trés précieuse au point de vue cultural, n’est pas sufli-
sanle pour permettre d’aflirmer que ce (fui nous entoure
el frappe nos yeux était inconnu 4 nos devanciers d'il y
a deux mille ans.

Le Rubresus lui-méme s’est i peine réduit dans ses
limites, vers les parages de Conilhac et de I'étang de
Gruissan trés fortement comblé; il diminue un peu aussi

nes el je pense qu'il dérive plutdt de la matiére dure et compaete, dite Salin
PAr NOs ANcens verriers, qu'on v a tris In|rT:|-H|||» |':|I|r|-|n.-»:. Les sondes on

falicors y croissaient, en effel. on grande abondance, et on les y coupait el

Inizaint sécher pendant les périodes ou les sax disparai .i‘-_-;r, 8 iul avait
lien tous les étds. Brilées sur place et leurs ‘endres lessivées, on svaporait
les enux de lessive dans de grandes marmites de terre, (pul lvraient enfin la

soude en roche ou salin, Ce has-fond paludéen atteignant presque Ia rade

en aval, se trouvail done en arriére (rursus! par rapport a l'embouchure de
PAtax dans le Rubresus: o'est tris probablement I"Helyce palus du potme
ide Festus




vers la Nadiére et La Nouvelle, dans la région envahie par
Jes boues, mais 'ensemble de nos étangs de l'est et de
'ouest, que je désigne sous le nom de rade narbonnaise,
c'est & peu de chose pres le Rubrensis lacus ou Rubresus
de l'antiquiteé.

EL ces vues, résualtant de 1’examen minutieux et refléchi
de la topographie actuelle, ne sont-elles pas confirmeées
d'une maniére éclatante par le texte formel de Pline,
nous disant que la mer de son temps était a X1 milles de
Narbonne (1), comme de nos jours ?

Pourguoi donc g'obstiner & prétendre sans preuves,
avec MM. de Martin, Duponchel et tant d’autres, que la
mer romaine avoisinail Narbonne et Coursan et qu’elle
g'est retirée au loin du fait d’hypothétiques atterisse-
ments?

Je erois qu’on estimera que la question est dés mainte-
nant jugée et qu'il faut résolument, comme je I'ai déja
dit ailleurs, s'efforcer de comprendre et expliquer le passé
gm‘lu—rrimm‘n par ce qui st sous nos yewr. ('est ce que j'al
essayé de faire dans cetle note un peu hative, parachevée
dans les heures d’angoisse gl d'espérance que nous vivons,

Le delta aux temps quaternaires.

Je dois dire maintenant que la notion du delta recou-
vert en entier par les eaux d’un plus grand Rubresus n'est
radicalement fausse (ue pour I'époque romaine et cela
explique déja I'unanimité de nos devanciers et excuse,
dans une certaing mesure, leur commune erreur. Ils ont
crn que les limites de la lagune maritime des temps qua-
lernaires s'étaient maintenues jusqua la conquéte romai-
ne el méme jusqu’a 'époque de saint Louis (2) et c'est en

(1) La valeur de cel argument avait &Lé fort bien vue par Astruc (Mem. cit.
pp. 525-526), qui note aussi le peu de changements intervenus dans la rade
o1 le port depuis les temps g:\lln_}-mm:tins.

(2) Duponchel | Hydraul. et géol. agricoles, p. 491),
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cela seulement quils se sonl trompés. Car les preuves
matérielles de I'existence d’une telle lagune existent
éncore positivement, sur quelques points de g ligne
sinueuse alteinte jadis par les eaux ameres,

Je les signale jej. pour la premiére fois (1), dans les
falaises secondaires de La Nouvelle, vers la pointe du cap
Romani; sur les talus ¢levés du domaine de la Verndde,
en aval de Coursan, sur le flane sauche de la vallée de
FAude; aux abords du village de Montels, sur les hords
escarpes de I'étane de Capeslang et il n'est pas impossihle
quon n'en décoyyre d'autres. Partout, dans ¢es points
d’élection o Jes grandes érosions n’ont pas loul emporté,
on rencontre des couches horizontales d’anciens limons
lacustres, farcies de ceg coquilles du Cardiwm edule, carac-
teéristiques de 1a faune saumdalre des lagunes marilimes.

Enfin, et c’est ici Je fait lumineux gt auparavant
méconnu, la posilion méme de ces couches datées, 4 5 on
6 métres au-dessus dy niveau des eaux de la mer, alteste
formellement que toule la ehte narhonnaise a subi un
exhaussement {(2) correspondant vers la fin des temps qua-
ternaires,

C'est done, en se relevant de 5 4 @ metres, que le fond
de la lagune a évacus S€S eaux et que le delta de FAude
est devenu en grande parlie territoire emergé ; c'est alors
aussi que la susdjte lagune se réduisit aux dimensions dy

(1) Tournal semble avoir connu fuelques unes de ces traces (v. sa note

a ln fin de ee travail) mais il les interpriste comme Preuves de la pénétration
de k. mey elle-méme, ¢ qui ne Peul aucunement se soutewe, le cardium
edule n'élant fus un habitant de 18 mer proprement dite : ¢'est un animal

des eaux Saltres,

(=) Conséquence probable de fquelque erand effondrement de leérrain

Hians: notre mey Hlorale, an moment oh eellp-ef prit ges [imies acluelles,
Précisémont, la ¢ oupure verticale de la falajse erélacde de la Clape, on bop-
dure de Iy mer, indique une futlle ou elinte d'assises. qui pourait dre Ig

cause déterminante duy relévement sus-mdiqué, Que |es Beologues vériflent
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Rubresus des temps gallo-romains, peu diflérentes de
celles de la rade conlemporaine.

La physionomie actuelle du delta ne date done pas de
I'époque romaine; elle remonte aux derniéres phases de
I'époque quaternaire, depuis lesquelles elle est fixée.

Depuis ces temps, géologiquement récents mais chro-
nologiquement fort anciens, puisqu’ils remontent aux
débuts de 'industrie néolithique, les deux bras de 'Aude
sonl constitnés (1) et ils persistent jusqu’a nous; le terri-
toire émergé qu’ils délimitent est rongé par les grandes
inondations diluviennes ou comblé par places par des
malériaux détritiques; les lerres en aval de Narbonne
(Craboules, Mandirac et la barre de 1I'Ardilhon) existent
et ne sont peut-gire que d'anciens alterrissemenlts sous-

arquatiques, venus des bassins de 1'Aude, de la Cesse et du
Veyret aux temps de la grande lagune ; enfin, avant, pen-
dant et aprés I'époque romaine, V'étang de Capestang,
I'étang Salin, les marais de Liviére et la rade actuelle, ne
repreésentent que les restes ou les Llémoins de cet ancien
Rubresus géologique, désormais réduit aux dimensions
acluelles,

(1) Constitués, ils Pétaient si sfirement lors de U'exhaussement de notre
edle qu'ils furent visiblement ébauchés, pendant ln longue durée de la
période quaternaire elle-mdéme, sous les eaux de la grande lagune. Les val-
Lies de la Cesse et de 'Aude existaient déja, en elfet, et donnaient une diree-
tion aux eaux de leurs bassins, Les purties élevées de I'un de ces derniers
clatent d'ailleurs occupés par immenses glaciers, régnant presque jusquanx
altitudes de 500 métres, d'oi dévalaient sans cesse des torrents d'ean de
lusiony les pluies, plus abondantes que de nog jours, venaient enlin souvent
augmenter le volume et la vitesse de toutes ees canx. Dufait méme de

leur chute rapide dans ces vallées, il vésultail des impulsions, des courants,

dnns les enux de la grande lagune et, par conséquent, des ereusements dans !
le sol sous-aquatique, Le courant de la vallée de [Ande, dirigée onest-est a
done creuse le lit de la future branche coursanvaise ; 'impulsion des eaux

de la Cesse, dirigée nord-sud, marqua d'avance le litde "Atax; de telle sorte
(ue tout était réglé dejd, pour ainsi dire, quand le sol s'éleva et quo les saux
de la lagune se retirdrent vers la mer, ¢'est-i-dire quand I'élat actuel de
notre delta ful réalisé,
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Depuis deux mille ans, distance qui nous sépare de la
conquéte romaine, et plusieurs autres fois deux mille ans,
depuis I'origine des temps néolithiques, le territoire envi-
ronnant le site de Narbonne est done resté semblable
lui-méme, saufs quelques défrichements ou déboisements
relativement récents, qui n’ont pu en modifier le reliel.

Nous n'avons plus qu'a y découvrir et a y situer les
documents matériels de notre histoire primitive.

C'est la besogne préalable el nécessaire a laquelle jai
consacré depuis longtemps mes heures de loisir et, sans
me laisser distraire ou troubler par de chimériques méta
morphoses, c'est journellement et petit a pelit que jai
recueilli, étudié el classé les reliques de nolre passé. Par
ordre d'anciennelé, je puis indiquer déja que nos plus
importants dépots d’archives soulerraines sont: la rade
elle-méme et les abords de la roule primitive, (ui nous
donneront le matériel des temps ligures; Montlaurds et le
sol méme de Narbonne, oit nous Lrouverons les témoins
des périodes grecque et romaine.

(est de ces sources positives, dont Lrois au moins
furent ignorées de mes prédécesseurs, (que nous viendra la
lecon des choses; je m'efforcerai, si les moyens ou les
forces ne me font pas défaul, de la rendre aussi compléte
et aussi claire que possible, lors des loisirs prochains de
la retraile professionnelle.

Narbonne, mai 1917,

H. Rovuzaup,
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ADDITION

(est dans Vouyrage de Boudard (Essai sur la numismaligue
ibérienne, Paris 1859) que se trouvenl insérées en forme de
note addionnelle les idées de Tournal sur Vancien Porl de Nar-
bonne (voir pp. 250-251); or, la Biblotheque publigue de Nar-
bonne possédant Pexemplaire de Boudard ayant apparlenu a
Tournal el celui-ci 'ayanl corrigé de sa main, nous avons donc
le texle oit les idées de notre eompatriote sont le plus exacte-
menl exprimées.

Voici d’ailleurs ce texte corrigé, qui parail donc sous cetle
forme définitive pour la premiére fois :

TOURNAL. — Nete sur I'ancien Port de Narbenne.

Le port des Phéniciens, des Ibéres, des Atlacins, des
Romains, du moyen age, était dans la ville méme de Nar-
bonne et dans la riviere d’Aude; il s’étendait depuis le
Pons Vetus des Romains (maintenant Pont des Marchands)
jusqu’au point désigné sous le nom de Croulz d’Ensabourro
(Suburra), a4 deux kilométres environ de Narbonne, ol
I'on Lrouve encore des restes de construction romaine. La
cité antique se développait ainsi principalement en aval,
et le long de I'Alax, c’est-a-dire le long du port.

On peut se faire une idée assez exacte de la physiono-
mie de la ville romaine, si 'on monte & 1'époque des for-
tes inondations de I’Aude sur le clocher de Saint-Just.
Narbonne est alors presqu’entiérement entource d’eau.
Les montagnes de la Clape sont transformées -en iles
(Insula lacu/; les eétangs de Bages, de Gruissan, I'étang
Salin, Marosang, Liviére, la plaine de Coursan, I'étang de
Capestang sont réunis et forment un immense lac. Depuis
I'époque romaine des masses énormes de limon ont com-
blé et subdivisé I'ancien lac Rubresus; le lit de la riviére
est moins profond el son embouchure sé prolonge jusqu’a
Mandirae, tandis qu'autrefois elle était plus rapprochée
de 1a ville. Ce lit méme était plus large, car les Romains
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avaient exéeulé a Salléles un barrage pour détourner les
eaux de 'Aude et les amener vers Narbonne. Ce n’est
(fu'en 1320 ou cette digue se rompit que la principale
branche se dirigea vers Coursan et vers Salles. Depuis
cette époque le port de Narbonne a Loujours 6té en décli-
nant (1).

Pour arriver de la mer 4 ce porl, les marins traves-
saient le grau de la \'ieille—levelIe, le lac Rubresus, et
de la se rendaient a Fembouchure de I'Aude. Mais comme
le lac Rubresus n’offrait passur tous les points un fond
d’ean suflisant, les Romains avaienl dragué ce grau, et pra-
tiqué des cananx sous lacustres et extérieurs dont on
voil encore les restes a I'ile de Sainte-Lucie et 4 I'lle de
la Nadigre, )

Il existait dans le lac Rubresus (dans la partie qui porte
le nom de Bages) d’excellents abris, aux pieds des escar-
pements de Montiort, el du point ¢ue ['on distingue
encore sousle nom de Port de las Galdros etdu Port Mahon :
a I'époque romaine les galéres pouvaient aborder aux
pieds mémes des éscarpements, et si l'on enléve par la
pensée les atlerrissements qui ont comblé le lac, on recon-
naitra que le fonds d’eau était sullisanl,

Quant au port de Narbonne, la flotte du roi qui se ren-
dait sur les cotes d’Aragon vint y mouiller en 1285 ; un
édit royal de 1459, prescrit de garantir par des murailles
la partie du bourg (qui longe fa riviere, afin de s‘opposer
aux altaques des navires anglais qui poursuivaient les
navires marchands jusques dans lintérieur du port, Ces

(1) Les .'lfh'rl‘r'l'.'-.w'r'mr'llt:i de I'Aude dliyvent I'ensemble de la plaine d'envi-
ron 30 & 85 centimitres par gitele. Leur progression en élendua pendant |a
méme périnde de temps peut étre évaluée a 3 kilometres. L'étang de Capes-
tang était submergé ay vy siécle, il est éleyéd anjourd'hui de 7 pieds au-
dessus du nivean de la meor. Le village de Coursan fut construit au bord du
golphe marin dont on trouve encore les fraces manifestes sur las revers des
collines du Pas~du-Loup, Vendres, au roe de la Moulinasso, pris de
Salles ; aujourd'hui Coursan est a 6 kilométres de la mer, Le Pons septimus
{Pontserme) qui servail A élever la voie romaine au-dessus des eaux salées,
st maintenant enseveli A une grande profondeur,




murailles existenl encore en partie le long de la prome-
nade des Barques de Bourg, dans la maison Grulet. On
trouve dans les archives de la ville des chartes de Charles
V11, Louis XII, Francois Ier, Charles IX, Henri I1I, et jus-
quen 1596, qui autorigent les consuls & percevoir un
droit de péage sur les navives (ui arrivent par la riviére
d’Aude.

Enfin, il y a peu de jours, des travaux entrepris par le
génie militaire au bord du canal et en sortant de la porte
Sainte-Catherine, ont mis @ jour & 3 métres de profondeur,
un lit de petits galets de quartz blanc laiteux qui n’est pas
autre chose qu'un dépdl de lest abandonné par les navires
venanl de la cole de Génes.

Il ne peut done exister aucun doute sur la situation de
Pancien port de Narbonneé.

————

Voila, réunies en quelques lignes, les idées quon a eru vraies
jusqu’ici et dont rien ne peut guére subsister. Elles ont presque
régné depuis les publications de P. de Marca (1688) et Reboul
(1837) et Tournal n'est 'auteur responsable d'aucune d'elles,
Il les a acceplées sans contrdle el vulgarigées, comme firenl
apres lui des hommes de 'art, des ingénieurs célébres, mieux
qualifiés peul-flre pour vérilier et corriger.

Je n'ai, pour ma parl, d'aulre mérile que ceélui d’avoir exa-
miné les choses par moi-méme el essayé de les comprendre.

On dira plus tard si j’y suis parvenu et si mon exposé actuel,
dont on admeltra au moins la nouveaulé, est ou non le cadre
dans lequel les trouvailles et observations ultérieures pourront
venir se placer.

La bibliographie étant trés compléte dans le Lravail de
M. Cons, je me dispense d’en donner une reproduction.

H. R.




